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® METHODE | CONTEXTE

sl SPECIFICITES

e Un EPCI - 34 communes o : -
_ » Territoire rural multipolarise, avec des communes
¢ 16 000 habitants isolées

e Un territoire de 20 km x 25 km « 3 centralités (Rémilly, Solgne et Verny) qui
concentrent |'essentiel des services et commerces du
territoire

» Dépendance tres forte a la voiture

COMMUNAUTE DE
COMMUNES DU SUD MESSIN
(CCSM)

COMPETENCE MOBILITE ET TC STRATEGIE DE MOBILITE

* Competence mobilite prise en 2021 « Volonté de s'impliquer dans une politique de mobilité
 Concentration d’infrastructures de transport (A31, avec des actions concréetes et opérationnelles
LGV Est, gare TGV de Louvigny et gare de Rémilly,
Aéroport régional, RD913, RD955, RD999 et RD910)

¢ Offre alternative a la voiture néanmoins tres limitée
pour les deplacements du quotidien
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® METHODE | CONTEXTE

v Une mission en deux phases :

Phase 2 : élaboration de réponses /

Phase 1 : diagnostic

orientations stratégiques et opérationnelles

v Pour partager les constats et enjeux et potentiellement
requestionner des services existants ou projetes. POURQUOI" ;

v Les attentes : &

Disposer d’'une connaissance plus fine
de la mobilité sur le territoire
intercommunal et ses interactions

Permettre aux élus de mettre en place ® 11
des solutions pertinentes de mobilité

durable adaptées aux besoins de la

population au global mais aussi par

cible

Aboutir a un plan de mobilité simplifié : PDMS
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® METHODE | PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Phase 1 : diagnostic

v Nous proposons de poser un diagnostic tous modes de
déplacements et mettre en exergue les porteurs actuels des
différentes actions d'ores et déja existantes

Sans oublier :
a ﬁ &&) ﬂ L'accessibilité aux personnes a mobilité réduite
et I'incitation aux énergies alternatives a

I'essence et diesel

v Et de s’approprier le contexte du territoire et de ses habitants
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@ METHODE | PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Les différentes taches

LA STRUCTURE DU TERRITOIRE LES VULNERABILITES DES HABITANTS

> Analyse des données INSEE visites terrains > Données socio-démographiques : décomposition

. : ar cibles d’'usages et analyse territorialisée
- Le tissu et l'occupation des sols P g Y

L : - La disponibilité de la voiture
- La répartition de la population >
-, - - Les revenus
- Les polarités du territoire o _
_ _ - L'acces a I'emploi
- Bassin d’emplois

- Lage
LES MODES DE DEPLACEMENTS DISPONIBLES LES USAGES DE DEPLACEMENTS
- Données d'offre des différents modes de «  Flux sortants, entrants et internes (INSEE)
déplacements - Analyse des données d'usage (INSEE)
«  Perception de 'offre - Analyse du rapport de 'EDGT de 2018
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Le territoire

v Un territoire mosellan
a la frontiére de la
Meurthe-et-Moselle,
entouré par 7 EPCI

« Sous l'influence de
I'Eurométropole de
Metz au Nord

v Superficie : 249,9 km2  Population : 16 535 habitants (2019)

Vines Mg, Chanville
1€ S—adcerville
N
+ %) v ‘




@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Le type de tissu territorial

. . > OCCUPATION DU SOL
+¥ Un territoire en grande partie CC SUD MESSIN — A

- N
agricole ;, Pt r b
-\ o S S inddigo _~#
¥ Quelques poches forestieres g raiien >
peu dense / y Mat

v Un bati qui se concentre

essentiellement dans des i S o LA
- . . ypologie Niveau 1 N / e’ anv,l\ e
VIIIages de petlte tallle (21 [ | ;-lerrwv:oiresamﬂcnlahsés 1 J IEerﬁﬁ: 1)}\/ 4 \,\Q
- -Territoires agricoles & e v s
communes de moins de 500 B 2 Espaces oresterset i <
habitants - 2020) —{ il

. Un étalement urbain assez
notable dans certaines

Rémilly’ - ‘l}

g 1 !

communes r >
. e g

é
«  De nouveaux lotissement oy ‘ ;"

~
‘ jﬂ‘ "‘x— ‘ e \ d < ; b > 5 \ ~~ = ‘ 3
attendus a Verny, en contrebas , ' A s o] \ =
du college (i ‘ o & , T
g ! - 6 —,& I \ - ’ J "d > \ il S,

N 4
v  Des infrastructures de transport : T L gk d /2%/
- - = ~ pi A ‘VI. “' /;//,_,:f— A _I\i
qui participent a 1,3[ . . e : s

I'artificialisation des terres sans
servir aux habitants du

- /o . 1 N = : N
ngevilleflés-'cheminog \\ 4 °Y )z’\ P ; ‘Thlnlo’nvﬂle, -,
] et \ \ J i : ¥ T A ‘
€heminot L& S \ cecfi s
/‘1_'* //‘\\/}/ Sal’nt-%u.rg ( { P % o ’ 13 /
‘*‘/ é ;\f/<4 Sailly-KS\éteF \/2y ." ; .
{ = ‘ > 0/! IMoncie ==

- - o . onche
territoire . Q; o @
. L'aéroport de Metz-Nancy- : Vtront v
Lorraine et son p6le d'activité S R cill y /{Foﬁ..f
*  Lagare Lorraine TGV s omtes 05, 7 :

Eurostats, OCS Grand Est

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Le type de tissu territorial - exemples

B 1-Territoires artificialisés 2-Territoires agricoles 3-Espaces forestiers et
m semi-naturels

Cheminot

5-Surfaces en eau

- _Cheminot Cheminot

Photos INDDIGO (2023)
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Répartition de la population

v  Faible densité de population CC SUD MESSIN _ )

o I 2 S > N
66 habltants/ km Etude de mobilité en o
v  Répartition de la population sur Pl 2
I'ensemble du territoire _ %
~ Densité de population ; ' ' B k < Chanville
*  On note tout de meéme une | aswm o g A ' N ~

agrégation de population | sz %@ Ve

aux portes de la métropole | = %" s W S ST U Ny W
e et w [gim. O | Ay
*  Rémilly et Verny sont deux Z (PP N S &
pbles de proximité qui ont o W 2 T AT R
un fort potentiel de ' L e S - |
mobilités alternatives ) ‘ \ (77 LA /
v Rémilly, Verny, Fleury, Solgne, N 1 a5

Louvigny, Béchy et Cheminot o S 2% X P Rai® W

présentent une densité hsminer | .

supérieure.

v 21 communes de moins de w, i
500 habitants e

Sources : Inddigo,

J 4 Communes de plus de 1000 © Les Contributeurs d'0SM,

Eurostats, INSEE 2017

ha bita nts Réalisation :

Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Evolution de la population

« Un territoire qui attire

433 % de population en
2020 par rapport a 1990

 Enter 2015 et 2016, 520
habitants de la
Métropole de Metz se
sont installés dans le
Sud Messin (280 ont fait
le chemin inverse)

« De nouveaux habitants qui
s'installent plutot a I'ouest
et au nord du territoire a
proximité de Metz

« Une augmentation plus
réduite de la population a
I'est du territoire

¢ Un solde négatif dans les
communes les plus
éloignée de la Métropole
de Metz

> EVOLUTION DE LA POPULATION ENTRE 1990 ET 2020

CC SUD MESS'N 7 I Ars:llaquenexy SRR £71 y A | -
GLATLET - ey 000 £ N I
Metz Sy B < e « \  Maizeroy \,AVIQ ’ |
Peltre O | Pange . (Sape |
Ll Jouy-aux-Arches G TAL . inddigo
Etude de mobilité en Marly i \\/
secteur peu dense L Y Courcelles-sur-Nied / Bazoncourt Villers-Stoncourt
Augny, Pouilly N 4 Sanry-sur-Nied

Evolution de la cury @0

population (en %)

60

B 40-60 Féy.
25-40 Corny-sur-Moselle
0-25
Négative

Sorbey

Aube

Coin-les-Cuvry.

Rémilly

OMmMErieux J Lighont
Silly-en-Saulnois -

v |
Beux]

Lorry-Mardigny. 1 g ) ¢ Buchy Luppy \Béchy X =
" Flocourt

f b
Vigny, » Solgne

an

—
I R u s S L

Secourt
Thimonville’
Sailly-Achatel

Foville:

4km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'0SM,
Eurostats, INSEE 2020

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Mars 2023
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Evolution de la population

v Des centres bourgs historiques aux
batis anciens

v Une systématisation des villages
rues avec une multiplication des
fonctions sur |'axe principal de ces
bourgs (transit, distribution,
services de proximite, ... )

v Une extension du bati en
périphérie, avec un tissu
monofonctionnel d’habitat




1. LE TERRITOIRE ET
SES HABITANTS

POLARITES DU TERRITOIRE




@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Les pOles d'attractivité : I'emploi

. . . > ZONES D'ACTIVITES ET LIEUX D'EMPLOIS
v Une faible concentration des lieux B LD MESSIN , A

d’emplois dans le Sud Messin & i N - ’

. , L ——————————— |
. Il y a 48 emplois proposeés sur le inddigo_+
y. . P prop . , . Etude de mobilité en \{ji/
territoire, pour 100 actifs occupes qui secteur peu dense ; ;
y résident territoire (2019, INSEE)
. En théorie, il y a donc deux fois plus b v 7
de demandes que d'offres d’emplois amallsaiics = ) Secegy: £ Captile
sur le territoire LRnsl demplois e / DA /
700 m A \ ) \
- - 3 > \ P L \ 5
v Une influence massive de “de 40 X g g\ Mapcenille
y , [ de 402480 S T | Omy, i ) t AN
I'Eurométropole de Metz sur B e 503120 . iative ST vl S LN ?
y - B de 1204250 _Pournoy-la-Grasse " Pontoy L i
I'emplois . de 250 & ! \
1] 4 o le “ Verr, ichstes A% A
. Le sud-est de de I'Eurométropole de ; : = “ O 7\ N Ad
Metz est pourvoyeuse de nhombreux &, s Beux -
emplois A \ ’ 3 ) __Aubécau
: | Silly-en-Saulnois’ "\\ e 5 = e
_ 1 — \ - - ¢ & i
Mal‘|y Sillepy _ Goin .
- MetZ Centre / [ 3 Luppy,
f \ s Buchy
—  Grigy-Technopdle - o | % e
- Borny ) eudiey \ Viemy - (B \ o 5 .
A = \ | ) A b NS £ s
v 5 grands poles d’emplois ! : Shaee
. ngeville-lés-Cheminot
. Ve:rtl_Jgo/LORCA a Lemud Cheminot | X ‘. |
: Remi l ly Sailly-Achatel \
© Verny, Moncheus
. Solgne
o . Vulmont
. Le centre logistique de Pagny-Les- o
GOin —— Foville

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats, SIRENE, BD Topo

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Les poles d'attractivité

v 8 Zones d’activités

«  Principalement
concentrés autour de la
D910

« Une ZA a Verny et deux a
Rémilly
v Le pole ACADEMOS

« Le département a créé
une cité des sports, de la
jeunesse et de la sécurité
civile

« SDIS57

« Héberge de nombreuses
associations a I'année

« Centre de préparation
des 102024

« 200 pers./j a terme, et
une offre de transport a
repenser pour une
desserte par les mobilités

: les zones d’activités et autres poles

Communauté de Communes du Sud Messin

Les principales zones dactivité dconomigues du territolre
\§

\o ZA du Gheval Blanc
Solgne i

P X e in
AU I’anr e’k 100y -Pagny é ¢goin

Cc in
hel.‘l‘li Ot/ A de Ja Louwgﬁy

Bpare \J‘J. e 5
{projez) w22 Salnt_dure

/ Gare TGV
«w-w‘” : »{3. ;

[TLISEYET
prts
S0

) 8
g '; \t o ),
Fleury
§' .
&
moy-!a
verny
..\;‘
?;\ du.Fart -
£ Liéhon
mmériedx. 'Sill-en-s\ ulng
Goin =
§ SIIIegny Lorra[ne Alrport ZAC Aéropof nm‘e

"
"himonvillé

4 Cha‘r_wille

Légende:

- [ J:timites communales

@ : zone d'activité économique
|+ infrastructures 3 rayonnement
régional

/ : réseau de transport routier
0 2,5km b
e '¢—=

200
e e 4 MESSIN

alternatives

mddlso




@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Les poles d'attractivité : les services et commerces

o
Le territoire offre deux CCSUDMESSIN | ‘ : A

centralités locales : Rémilly S e &
ainsi que Verny. Ly . vt
 NB : Solgne propose 20
également commerces et Types d'équipements [ @
services, mais de maniére e
moins goncentrée et pgdgd _ ¥ 2
marquee E:ng)ngdns?gernetdu pouroy_|aicré§se r— .
La métropole de Metz voire e — ; "CERY

la CC de Pont-a-Mousson, Gammes déqupement | Pominatedt

- = . Supérieur \ e
toutes deux voisines au @ ieemédore =

territoire, concentrent les B roinie
équipements plus
structurants

Des équipements de
transport de rayonnement
national et international
sont sur le territoire :

Sillegny’

ngeville-lés-Chemino

Cheminot
N

5]

4km

« la gare Lorraine TGV ——
) , © Les Contributeurs d'OSM,
* Lorraine Aeroport Froses B7E

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023

Liéhon Bewg

Silly-en-Saulnois™

Pagny-lé§~coin (S} Q )
Vigny. |
Solgne!
f
Saint-Jure | Secourt
Sailly-Achatel
Moncheu>
1rt
Vulmont
Foville

Aube' /i
e -

s, inddigo
\‘/

S < Chanville

Lemud: %

‘Ancerville

Y

) \j‘ Rémiily ; %
N o ‘ ‘ Ad
%oi
2
N ! Luppy,
‘ heny °

o ‘Aubéco
Béchy o tians
&
Flocourt —Sa
Tragny.
Thimonville

%)
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Les poles d’attractivité : les services et commerces

v Le bi-pole Rémilly/Verny regroupe
a elles deux, de nombreux
services

v Solgne agrege également
quelques aménités en son sein
mais qui ne permettent pas
I"autonomie quotidienne

v De nombreux centres- bourgs
n‘ont plus de services humanisés
mais de simples automates

Photos INDDIGO (2023) - '
|
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Les poles d'attractivité : les établissements scolaires

De nombreux groupements

scolaires ont été réalisés par les

communes
NB : certaines écoles ont
cependant une majorité d'éleves
issus de leur propre commune
(Louvigny, Cheminot) ou
I'accessibilité a pied ou en vélo
peut étre développée

Le territoire est doté de deux
colléges : le college Nelson
Mandela a Verny ainsi que le
college Lucien Pougué a Rémilly

CC SUD MESSIN

Etude de mobilité en
secteur peu dense

Etablissements scolaires
B College
Ecole élémentaire
[ Ecole maternelle

NB : le college de Rémilly
accueille de nombreux collégiens
plus a I'est du territoire de la
CCSM

Aucun lycée n'est présent sur le

territoire 4

« La meétropole de Metz ® Emouts Mo e,
concentre |'essentiel des
lycées.

I'éducation nationale

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023

> ETABLISSEMENTS SCOLAIRES A

v M
\\//
b
\{dcﬁo/'
4 £ Chanville
Fleury & p
Lemud: %
; \ .
— \, &
i\ Aﬂe SoAS= . \apcerville
1 Orny.. b S, \
<. }
= & J
,,’Pé‘i{rnoy—la,;Graése T J Pontoy Z
S \ == Rémilly 59
le | L \ Chérisey \ P Y \
S| emy\‘:\ g = i, Ad
{ > 8 L ) Beux )
Pommeérieux- @ \ Liéhon i y - ;
¢ { ~— __‘Aubécau
{ \
) Silly-en-Saulnois Y S |
M = U’z | Bechy s
oin s
Sillegny a o]
[ | Luppy
Buchy
= ! 7 ¢ Flocourt —Sa
Pagny-lés-Goin A
~—. Louvigny \ Vigny =
) olgne
Tragny,—
ngeville-les-Cheminot Thimonville
Cheminot || |
¥ - Saint-Jure \ Secourt
Sailly-Achatel |
Moncheu’
it
Vulmont
Foville
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@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Les poles d'attractivité : les établissements scolaires

v Les élements d'aménagements
des établissements sont
témoins de la forte dépendance
aux transports motorisés : ; ‘

« Vastes parkings voitures et dépose ;i [ 8% .. ;‘
minute devant les écoles primaires : ’

« Plateformes cars pour le
ramassage scolaire

« De rares abords apaisés et pas de Abords de I"école de Sillegny Cours de I'école de Sillegny
rues aux écoles pour favoriser | /
I'usage des modes actifs pour les
établissements anciens

« Accent mis sur les modes actifs
(large trottoirs, esplanade,
stationnement vélo sécurisé) au
abords directs du college de Verny
mais pas d’'accessibilité depuis
Pommérieux et le centre-bourg de
Verny

NELSON MANDELA
w

College de Verny

indéiso



@® 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | STRUCTURE

Synthese et enjeux

v Concernant lI'usage des sols, une agriculture dominante mais tout de méme la présence de quelques
poches forestieres. Les infrastructures de transport, et notamment I'aéroport Metz-Nancy-Lorraine,
sont également bien visibles sur le territoire.

v Un vaste territoire périurbain peu peuplé qui attire par sa proximité avec la Métropole de Metz
«  Une population a la répartition assez homogene sur le territoire

«  Une relative concentration de population aux portes de Metz (a Fleury et autour de Verny), a Rémilly, Solgne, Louvigny,
Béchy et Cheminot

«  De nouveaux habitants qui s‘implantent avant tout a I'ouest et au nord

«  Une implantation de nouveaux ménages dans des zones pavillonnaires organisées des déplacements en voiture
v Peu d’emplois au sein du territoire

*  Plus d'un actif sur deux travaille en dehors du territoire

«  Lemud, Rémilly, Verny, Solgne et Pagny-Les-Goin concentrent la majorité des emplois du territoire

«  La métropole de Metz, EPCI voisine, concentre a contrario de trés nombreux emplois
v Des équipements répondant aux besoins essentiels des habitants

«  Verny, a l'ouest, et Rémilly, a I'est, comme centralités locales
— Des commerces et services de gamme intermédiaire ou de proximité
— Un collége dans chacune des deux communes

«  Solgne, au centre-sud, comme centralité plus modeste

«  Le reste du territoire est dépourvu de services de proximité

. Des équipements de transport néanmoins remarquables : gare TGV et aéroport de Metz-Nancy-Lorraine
=
o)
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1. LE TERRITOIRE ET
SES HABITANTS

LES VULNERABILITES EN
MATIERE DE MOBILITE




@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

Qu’entendons-nous par vulnérabilité ?

v Pour identifier les personnes en situation de vulnérabilité en matiere de mobilite,
nous mettons en exergue schématiquement des facteurs d'incidence. Ces facteurs
sont les suivants et sont analysés par la suite

La disponibilité de la

i Les revenus

Facteurs
d’incidence

L'acces a I'emploi

v Cette étape est importante car elle permet de mettre en exergue via I'analyse des
caractéristiques du territoire et des habitants la fragilité possible de certains publics
en matiere de mobilité et voir s'il existe des spécificités de profil et de spatialité.

=)

|
inddigo



@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

Disponibilité de la voiture

v Un taux de motorisation [
quasi uniformément au-

Jouy-aux-Arches

Etude de mobilité

dessus de la barre des en secteu peu o
90%, indiquant une trés 7
forte dépendance a la sy
voiture individuelle = N
+ Lenord et le sud du ) T o

territoire sont encore plus b

motorisés que la moyenne

. . V4 .
« L'est du territoire et Remilly _
sont sous la moyenne de la e
motorisation o

v 58% des ménages ont
deux voitures, 38% en
ont seulement une

v Moins de 5% des

SaillyzAchatel

J 4 r 4 km
menages n‘ont pas de

H Bl TR
v0|tu re Eurostats, INSEE 2017 '

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Mars 2023
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@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

Les revenus

v Médiane du revenu
disponible : 24 930 €

v 6,4 % de taux de pauvreteé a
I’échelle du territoire

e Metz est respectivement a 22
380€ et 17,6%

« Le département a 22 350€ et
15,3%
v Un territoire nord au niveau
de vie plus élevé que la
partie sud

Médiane du niveau de vie (€) 2020

Taux de pauvreté (%) 2020

Intercommunalité - 200039907 - CC du Sud Messin

[1] 24930

Intercommunalité : 200039907 - CC du Sud Messin

!

14 690 a 20 980 (415) ¢

20990 4 23070 (551)
23080 & 26 500 (213)
B 26 550 a 38 480 (61)

N/A (15)

\
5,0 39,6(293)
9,7 & 14,0 (445)
14,1319,1(381)
B 192242902

N/A (15)

+ ol

a
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@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

Les revenus

v Un déséquilibre de revenus

avec un territoire nord plus Les revenus moyens des individus (INSEE, 2015)
aisé 7 |
« Un triangle nord-ouest Pontoy- S
Verny-Fleury dans la fourchette 25- i

28kE

e Un territoire nord-est Lemud-
Ancerville entre 18-22ke€

« Un axe central Cheminot-Rémilly
entre 22-25k€

« Le sud entre 18 et 22k€

‘ . Revenu moyen des individus

Revenu moyen des individus
€/an

il it 2 18k €/an 0% €/an

[ [18ke-22k€ | 11% | [18k€-22k€ [
[ 22k€ - 25Kk€ [ 63% [ 22k€ - 25k€ [

| [25k€-28k€] 22% [ [25k€-28ke]

[ sup. 3 28k €/an 4,2%

B N/A 0,055%

%)
‘@
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@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

L'acces a I'emploi
v Plus d’un actif sur deux

ne travaille pas dans le
territoire

v Selon I'NSEE, le taux de
chomage dans la CCSM
est deux fois moindre
que la moyenne
nationale (7% contre
14% en 2019)

Les poles d'emplois situés a proximité

Indice de concentration de I'emploi : comment se structure géographiquement le marché du travail autour de
mon territoire ? - CC du Sud Messin

J Ut o

Maizieres-les-Metz]

Boulay-Moselle
o]

Courcelles-Chaussy
o

Pont-a-Moussc

Chateau-Salins
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v y m
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55,3 69,5 83,7 98,3 N/A

France
Source : Insee, RP - 2019
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@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

L'age

L'ensemble du
territoire est
vieillissant

Les communes qui
voient leur population
le plus augmenter ces
dernieres 30 années
(Pagny, Lemud)
voient la population
rajeunir

A contrario, la
population vieillit
dans le centre-sud,
en corrélation avec un
solde négatif

> VIEILLISSEMENT DE LA POPULATION ENTRE 2008 ET 2019
CC SUD MESSIN

Etude de mobilité en

Sorbey

Coin-sur-Seille | b b — .
Marieulles e verny : > 7 Rémilly

7 Sillegny

Cheminot

__ Sailly-Achatel

“ \ e
\Vulmont]
dkm | Az sy 77 K s o s S Pt T S A N A A A A R i i Y AlEoyille

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats, INSEE 2019

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Mars 2023
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@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES

1 N
Lage
.
v Les petits bourgs sont CC SUD MESSIN — A

o . N .’
majoritairement composés

<,

d’habitants de moins de 45 LSRRI o
ans T ——

v Les plus grosses communes  Tanches dige ‘ d < - ki o -
de l'est du territoire suivent i ‘ 8 Ayl "‘%\‘m:#‘"?"““'e ok
cette tendance, avec une s e %7 4 b S
population active et plus h IZ:;;’S::S 4 "Che,d@ y L A ‘ <
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avec plus d’'un quart =5F Josss A= AN
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ans. I S e e d!fffff"‘ ol et Ay s
«  Présence d'un des deux iy S VW
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sur les statistiques a ot NSEE 2015

I’échelle communale e

Inddigo - Janvier 2023
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@ 1. LE TERRITOIRE ET SES HABITANTS | VULNERABILITES
Enjeux

v Disponibilité de la voiture
« Le territoire est tres fortement motorisé

« Les communes recueillant le plus de nouveaux arrivants au nord du territoire sont les plus motorisées malgré
leur proximité a Metz et a son réseau permettant la mutualisation des trajets ou les alternatives aux voitures

« Les communes au solde négatif au sud du territoire sont également trés motorisées
v Les revenus

« Le territoire — avec les données dont nous disposons — présente un taux de pauvreté tres bas et un salaire
médian plus elevé que les territoires alentours

v L'acces a I'emploi
« 1 emploi sur 2 des résidents du Sud Messin se trouve dans 'Eurométropole de Metz, polarisant I'essentiel
des enjeux
v L'age
» L'est du territoire vieillit moins que le centre-sud du territoire
«  Ces mémes communes présentent plus de personnes de <45 ans
« Les plus gros bourgs renfermant les services essentiels garantissent I'autonomie de personnes plus agées

% '
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@® 2. DEMANDE DE MOBILITES | GENERALITES

Les sources d'information : enquéte EDGT et INSEE

Enquéte Déplacement Grand Territoire :

Données INSEE :

C'est une enquéte standardisée qui donne une photographie instantanée
de toutes les mobilités du territoire

Le protocole est le méme pour tous les territoires francais étudiés :
- Echantillon représentatif des habitants de 5ans ou plus

— Questions sur tous les déplacements de la veille, sur une semaine,
pour constituer une journée type :

La chaine de déplacement

le mode utilisé

le motif

les horaires

O O O O O

I'origine et la destination

La CCSM est découpée en deux secteurs de tirage : des zones homogéenes
au sein desquelles un échantillon représentatif de 160 résidents minimum
a été interrogé par téléphone (323 personnes interrogées dans 250
ménages)

Les bases de flux de mobilités sont constituées d‘apres le recensement de
I'INSEE

— Mobilités professionnelles : déplacements domicile-travail
— Mobilités scolaires : déplacement domicile-études
— Migrations résidentielles : commune de résidence / commune de
résidence antérieure
Les données sont plus succinctes avec moyen de détails sur la chaine de
déplacement, les origines destinations ou le mode utilisé

REMILLY

Bl suo Messin Ouest

B suo Messin EsT

% '
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@® 2. DEMANDE DE MOBILITES | GENERALITES
Les habitudes de déplacements : synthese de 'EDGT

Habitants du Sud Messin : 65 900 déplacements quotidiens

dans le SCOTAM et d’échanges avec les territoires extérieurs

® Plus d’1 déplacement sur 2 est interne au Sud
Messin.

* Ces déplacements internes sont réalisés
principalement au sein de chacun des 2
secteurs est et ouest.

* Les échanges entre ces deux secteurs sont
minoritaires (3 %).

12 % ® Metz Métropole : plus d’1/3 des
déplacements quotidiens des habitants du
Sud Messin
\ “"
— : » 23% sobt des echanges réalisés par les

56 % i habitants du Sud Messin entre leur secteur
- Sud Messin v .
, de résidence et Metz Métropole.
- Metz Métropole - i 5 . i P
2 800 * 12 % sont des déplacements qu'’ils réalisent
]:I SCoTAM hors Metz Métropole a % T . q i |
(O  Bourgs centres du Sud Messin Teritoires exténieurs unlquement ans Metz MEtrOpo e.
(Moselle et Meurthe-et-
®  Pole relais du Sud Messin Moselle principalement)

Seuls les flux significatifs statistiquement sont représentés.
Les échanges entre 2 territoires ‘:] sont la somme des déplacements réalisés Source : EDGT
dans les 2 sens par les habitants du Sud Messin. -

|ndd|so



@® 2. DEMANDE DE MOBILITES | GENERALITES

Les parts modales tous motifs

v L'usage de la voiture est
prédominant dans le
territoire

v La marche tient une place
forte dans les
déplacements de
proximiteés

v Les autres modes sont
marginalisés (veélo et TC
<5%)

Source : EDGT

Part modale des
déplacements

Marche
31%

Voiture
62%

Transports en
communs
5%
Autres modes
2%

|
inddigo



@® 2. DEMANDE DE MOBILITES | GENERALITES

Les motifs de déplacements

L'accompagnement comme
motif majeur de déplacement :

«  Premier motif a 'ouest, conduire
un passager a sa destination
constitue 40% des déplacements

« Cette preuve de la dépendance a
la voiture sur le territoire montre
la perte d’'autonomie des non
motorisés et leur isolement

Les loisirs comme autre
générateur de déplacements :

« Au sein de Rémilly, c’est le
premier motif de déplacement
(28%) ainsi que dans la partie est
du territoire (27%)

« Dans la partie ouest, ce motif est
plus équilibré avec I'ensemble des
motifs.

( D n(ﬂ%’“ Publication territor w-;: e n%4

ENQUETE DEPLACEMENTS

DU SCoT DE L'AGGLOMERATION MESSINE
¢

PORTRAIT DU SUD MESSIN

i

lii

...... e = ar
2222

g b

2

»

oy @

T Metropole SCOTAM  femacummiee 4 Cerema

H <dR 1y
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v

Les parts modales par secteur

La voiture s'‘impose méme pour les
déplacements intracommunaux

Dans la commune de Verny, ou le centre
bourg est a moins de 2km des limites
communales, la part modale de la voiture est
de 57%, la marche de 41%.

A Rémilly, ol le bourg peut étre jusqu’a 5km
des limites communales, la marche
représente tout de méme 67% ou la voiture
représente 30% des déplacements

Le vélo n‘est généralement pas utilisé pour
les déplacements entre 2 et 5km.

Vers I'Eurométropole de Metz, la présence

d’un transport en commun qualitatif peut
capter les usagers

96% des déplacements du territoire ouest
vers Metz se font en voiture

78% le sont a I'est, mettant a I'honneur les
TC avec une part modale de 19%.

( D n(ﬂ%’" Publication territor wu

ENQUETE DEPLACEMENTS

DU SCoT DE L'AGGLOMERATION MESSINE
¢

PORTRAIT DU SUD MESSIN

...... N n
nnmmmn

ny Q . »

ARl

Mot ole  SEOTAM @ Cerema
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Synthese et enjeux

L'Enquéte Déplacement Grand Territoire permet de cerner la demande de mobilité des habitants du Sud
Messin. On y apprend que :
v Plus d'1 déplacement sur 2 est interne au territoire et 1 déplacement sur 3 est en lien avec la
métropole de Metz
v Deux modes de déplacements prédominent sur le territoire : la voiture ainsi que la marche.
- La pratigue de la marche est développée pour les déplacements de proximité.
« La voiture est intensément utilisée pour tout type de trajet : les trajets longs, moyens et méme pour les

trajets les plus courts. La dépendance a ce mode est grande, en témoigne l'importance du motif de
déplacement « accompagnement » dans les trajets des habitants.

« Les autres modes sont marginalisés : Les transports en commun transportent avant tout des scolaires,
hormis dans l'est du territoire (notamment a Rémilly) ou le TER est utilisé par un certain nombre
d’habitants. Le vélo représente quant a lui, a I'heure actuelle, une part infime des trajets.

v Le développement d'une offre de mobilité alternative a la voiture individuelle apparait comme enjeu
principal. Le potentiel de développement est grand.

«  Pour les trajets courts a moyens, la pratique du vélo attend des aménagements sécurisés pour se
développer

«  Pour les trajets moyens a longs, I'essor de I'offre en transports en commun interurbains vers Metz et sa
périphérie a le potentiel d'offrir une alternative efficace pour une grande part des actifs du Sud Messin.

r"
|
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@ 2. DEMANDE DE MOBILITES | MOTIF TRAVAIL

> FLUX DOMICILE-TRAVAIL ENTRANTS ET SORTANTS

’ . g s - CC SUD MESSIN
v  L'attractivite professionnelle de Metz

polarise le territoire de la CCSM Bl demobilité en PSRN

L , secteur peu dense
. Plus de la moitie des deplacements
s‘orientent au nord vers I'Eurométropole de

| O
\w

Metz (50,5%) o
- I - \ - 70
. Si I'on considere la seule commune de Metz, — =
. \ . Type de flux
elle polarise a elle-seule un tiers des e

b Sortant j:‘ Chanville

déplacements (32,4%)

. Les communes du nord de la CCSM
accueillent de nouveaux ménages qui vont
faire la navette quotidiennement, a plus de
91% en voiture vers Metz

. Seuls les habitants de Rémilly empruntent

"\ Pournoy-la-Grasse!
AN

\ -

§ Cherisey

‘ VA / >
| Verny," I\ R ¢ / ,37 ‘Rémilly R ~
— 7 \ N Y Y
N - . \ ) \
Pommérieux | Liéhon,~ 2 \ = \
2 \ 1

bt

Silly-en-Saulnois

les TC (19%) pour se rendre a Metz = "I Nl S ey
«  Seulement 17 personnes vont travailler a : 7\ ‘ Focourt
Pont-a-Mousson et 21 font le chemin inverse Y oo s e DY SRR A g,
. Louvigny, | § N e A | UGN 8 /"/;_'4&4:7 3 e =
v  Les flux sortants vers les autres territoires PG A S AT N\ A /R
sont diffus et peu concentrés SN = 0, S Moo /. himonile
m == : 2 Sailly-Achatel ‘
. Seulement 1,6% des déplacements vers = ) }
Sources : Inddigo, A
Nancy, 1,4% vers Luxembourg ou encore © LesCaniteus YOS,
1,2% vers Pont & Mousson et PART MODALE DOMICILE-
, Romain Pellicier
- Toutes les autres destinations représentent o Ferir 202 TRAVAIL
moins de 1% des déplacements
SOLGNE | [L7 84%
REMILLY 6% 80%
VERNY 204 94% - '
A

Autres ®mVélo mTC inddigo
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> - FLUX DOMICILE-TRAVAIL INTERNES ET INTRACOMMUNAUX

CC SUD MESSIN

v Les déplacements internes
et intracommunaux au sein
de la CCSM représentent — | /
1/58me des déplacements = o TISEN
domicile-travail (21,6%) et

v Les déplacements B
intercommunaux au sein du
Sud Messin font en
moyenne moins de 3 km et

la part modale de la voiture

% eux 7 K )
Lihon
Silly-en-Saulnois N
oin X
\uchy = 60
> in ign!

est pourtant de pres de “ J s e
70 0/0 ] Sailly-Achatel
v Les déplacements
Intracommunaux é Verny’ ©Less?::f;isb:tﬁ?isgv}'osm.
. . . Ramain el DOMICILE-TRAVAIL
I’enjeu de pouvoir offrir des
: ,
modes de déplacements SOLENE — 232
alternatifs REMILLY 9%  24% 0,55
139
0,58 ")

Pas de transport mVélo ® Marche mVoiture inddigo



@ 2. DEMANDE DE MOBILITES | MOTIF TRAVAIL

Synthese et enjeux

v Pour le motif Travail, la grande majorité des actifs du territoire ne se rend
pas dans leur commune voire dans une autre commune de
I'intercommunalité, mais a Metz ou sa périphérie.

v Pour rejoindre Metz et sa périphérie, la quasi-totalité des trajets sont
effectués en voiture

 La part des transports en commun est globalement tres faible, hormis a Rémilly ou
elle s'éleve a 19% (portée par le TER)

v Pour les trajets intercommunaux et intra-communaux, la voiture est
toujours dominante malgré les faibles distances a franchir (3km au
maximum)

. La pratique de la marche est tout de méme assez marquée mais seulement pour
les communes les plus peuplées du territoire

 La pratique du vélo pour se rendre au travail est inexistante, hormis a Rémilly

inddigo
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> - FLUX DOMICILE-ETUDE INTERNES ET INTRACOMMUNAUX A

CC SUD MESSIN X [ ’

v L'élémentaire et le primaire majoritairement
dans leurs communes ou a proximité

[ )
inddigo
Etude de mobilité en Do

secteur peu dense

immédiate T~
¢ Moins de 2km en moyenne, du foyer familial a T
I'école

«  Chanville, Foville, Liehon, Moncheux, Pontoy,
Thimonville sont a plus de 4km de leurs écoles de
rattachement : la région se doit de leur assurer un
ramassage scolaire

v Les deux colleges de la CCSM captent la tres
grande majorité des éleves

« 85% des moins de 15 ans se déplacent pour leurs
études au sein ce la CCSM.

«  Moins de 4km de moyenne pour aller au college
dans la CCSM, pour les éleves de celles ci ——

Il 25
- 40
—_2

« Le college de Rémilly capte les éleves a I'est du e
territoire en tant que college de rattachement et de
nombreux éleves sont a moins de 5km du college
dans ce territoire.

v La majorité des lycéens sont rattacheés a

Metz et peuvent profiter des TC en
correspondance pour s’y rendre

Sailly-Achatel

Vulmont

-7 Chanvile

b Sortant




® 2. DEMANDE DE MOBILITES | MOTIF ETUDES

Synthese et enjeux

v Les écoles primaires et élémentaires sont présentes directement dans les communes ou dans
les communes a proximité immédiate du domicile des éléves.
«v On observe deux grands poéles locaux : Rémilly et Verny. Ces communes concentrent les deux

seuls colleges du territoire.
« Il faut en moyenne moins de 4 km aux éleves des colleges pour se rendre dans leur établissement. Aujourd’hui, les
cars de ramassage scolaire se chargent de réaliser I'essentiel des trajets.

v Metz capte 2/3 des lycéens et étudiants.

%)
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES DISPONIBLES

v L'offre déployée sur le
territoire peut se
décomposer en quatres
catégories principales

« Comment ces modes sont
implantés sur le territoire ?

* Quelles sont les infrastructures et
la qualité de service ?

- Répondent-ils a la demande des
habitants ?

réseau de voiries,

La voiture : Transports

stationnement, collerc(:)iariser(grres,
IRVE

Offre de
mobilité

Autres mobilités
alternatives et/ou
solutions pour se
déplacer autrement
ou moins

Modes actifs et
accessibilite
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Hiérarchisation de la voirie

CC SUD MESSIN
v Le territoire s'articule

autour des routes
départementales 913, 955,
999 et 910

e Toutes convergent vers
Metz sauf la RD910 qui lie,
entre autres, Pont-a-Mousson
a Faulguemont/ Saint-Avold

Etude de mobilité en
secteur peu dense

Hiérarchie du réseau

routier

s Routes principales

=== Routes secondaires
Route tertiaires
Autres

Vv Le réseau viaire relie

efficacement chaque
commune

e Tous les automobilistes,

sans restriction aux seuls
riverains, sont méme autorisés
a emprunter les petits
chemins ruraux (en enrobé)

4km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats, BD Topo

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | VOITURE

Comptages

v Comptages routiers 2017-2019 (véh./j)

v Un pic observé
sur I'échangeur
de Pouilly

v 17% de camions
sur la RD910 :
« +10 points par
rapport aux

autres
départementales

« Voie de shunte
vers |'Allemagne
pour éviter les
péages.

« Axe support des
transports Chéteau-Salins TN ]

Pont-a-Mousson

% '
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | VOITURE

Conditions de circulation
v Une circulation tres fluide

sur I'ensemble du territoire v Conditions de circulation
v Deux points de congestion "4
le matin

- Congestion a I'abord de
I'échangeur de Pouilly, qui
peut remonter jusqu’a E:. - e
Fleury. La nouvelle densité [eesfu
d’habitation a Marly et |
Magny fait que le flux vers
la nationale domine celui
venant de Fleury.

 Léger ralentissement sur la oo H -
branche Est du giratoire de
Buchy
« Un doublement du temps
de déplacement observé en|
HP vers Metz

Vulmont

2023 Google. GeoBasis-DE/BKG (82009) _ France  Cond: Canfide:

Source : Trafic habituel un mardi en HPM, selon Google Maps (consulté le 13/03/23)
%)
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | VOITURE

Accidentologie

v 61 accidents entre 2011 et
2020:
« Tués: 16
« Blessés : 72
— hospitalisés : 44
— légers : 28
15 accidents impliquants
les modes actifs dont 1 seul
hors agglomération

La moitié des victimes sont
sur les départementales
accidentogeénes :
« D955 : 7 victimes dont 2
tués (en intersections)
« D910 : 11 victimes dont 4
tués (en sections)
« D999 : 3 victimes, tous
piétons en agglomération
« D913 : 7 victimes dont 1
tué

v
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | VOITURE

Synthese et enjeux

v Le territoire est doté d'un réseau routier trés développé permettant des liaisons efficaces en
voiture.

v Les voies du réseau routier ne sont jamais doublées de pistes cyclables ou voies vertes, et
tres rarement doublées de trottoir en interurbain, ce qui ne permet pas la pratique de la
marche et du vélo pour I'écrasante majorité des personnes.

%)
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Les transports en communs routiers

v La pratique des TC Source : EDGT SCoTAM 2017

® 16 % des habitants déclarent utiliser les réseaux de transports collectifs (TIM, Le Met’ ou TER) au moins
2 fois par semaine (du lundi au vendredi). Ces usagers réguliers sont principalement des scolaires.

® 80 % déclarent les utiliser « trés peu » ou « jamais ». Cela concerne 77 % des résidents du Sud Messin est
et 83 % du Sud Messin ouest.

Trois raisons principales a citer : 43 % ne sont pas motivés par ce mode, 30 % pointent les horaires qui sont,
selon eux, inadaptés et 14 % indiquent que l'arrét est trop loin de leur domicile. Une adaptation de l'offre
(horaires, parcours, points d’arréts, etc.) permettrait de capter un plus large public.

m Les transports collectifs occupent une place moindre (5 %) dans leurs pratiques de déplacements, comme pour
I'ensemble des habitants du SCoTAM (7 %). Ces 3 600 déplacements quotidiens sont réalisés pour 60 % d’entre eux
en cars (TIM et TED) et autres autocars™®. Les 40 % restants sont effectués principalement en TER (train ou car).

* Autres lignes départementales, régionales, internationales en cabotage, périscolaire, occasionnel.

% '

ind::!iso



@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Les transports en communs régionaux

Un territoire souvent en bout de
lignes régionales, tournées vers
Metz
. Selon les lignes, en moyenne 4
ou 6 cars/jour/sens
. Plus aucun service en direction
de Metz dés le milieu d'apres-
midi
. Aucun service le dimanche et la
plupart des services non assurés
pendant les vacances
Des navettes directes entre
Nancy ou Metz et I'aéroport ou
la gare TGV mais qui ne
desservent pas d’autres arréts
dans le Sud messin
Intermodalité rarement possible
aux arréts
. Pas de stationnement vélo
protégé
. Peu d'aires de stationnement ou
de dépose minute

» OFFRE DE MOBILITE
CC SUD MESSIN y

Etude de mobilité en e
secteur peu dense Marl 58

Aire de covoiturage
@ Bomesderecharge pour
véhicules électriques
Offre cyclable
e AMénagements
cyclables
= = Boucles cyclables

Offre ferroviaire

E Gare
EJ careLov

===m |igne a Grande Vitesse
=== Réseau ferré

Offre de car

=== | jgne Béchy - Metz

mmmm Ligne Chateau-Salins -
Metz

=== Ligne Louvigny - Metz

Sillegny’

lfongeville:lés-Cheminot

{|Cheminot:

= =

4km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023

N ) ’
A

indc‘iigo ¢

Chanville

Fleury

\ 0Ormy,

Polimoy-la-Grasse

B=""
b Rémilly
Cheérisey

j V. ‘
/ 2y 5
L\éﬁ ’-/B—Euu

Lemud

Aube Ancerville

Pontoy

Pommeérieux

Aubécol
Silly*en-Satlnois 2
Béchy Han
Goin
Focourt
Pagny-lés-Goin
Louvigny. VIgny Qe sl N A )
@ Tragny = e
Thimonville -' “*\
> ; _\\-;__)
Saint-Jure Secourt
SaillyzAchatel
Moncheu
Vulmont
f
Foville \ ;}
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Les transports en communs de |'Eurométropole

, e memrry poemss
v Leréseau messin (Le MET’) s’arréte aux X i 17 [Naa ] Emé% / — H,,E,,, sonet GEE RS TN
portes du territoire \ e y O —m S
» P101 : Coin sur Seille \"\ &= = // ' Iy a‘lﬁr}uﬁ
- P102 : Marieulles < Eas TN, e
. P113: Pouilly o A : o 355
Lignes qui ont des horaires réguliéres et une v gy T Rovescn Vilriane
part importante des passages sur demande 7 - . e Mty ‘
v Laligne P102 bientét étendue m /s o T . //Qmm ‘1
+ L'intégration de la commune de Lorry- —r : "“’“lb':m,.,_.,, ) iy (Av de Magny \1 -
Mardigny a I'Eurométropole va leur donner . wm( __Cﬂ \ u-n,ﬂﬂﬂ |
accés a la qualité de service du réseau Le e i . - Mo ange \H y |
e ) R
+ La ligne P102 y fera son nouveau terminus 01 58 n-menssu/‘ - \ e \".
v La nouvelle ligne de BHNS METTIS C aux 12, dessartns rdeplies // \"\ ' e
portes du sud Messin, fin 2025 ou sur réservation pour / 2 S 1|
« Terminus & Marly les communes suburbaines l /f’ \\ \\uu.:-_i.mmy
« Haut niveau de service _ / N 113 L
 Parking P+R Fey A P o » Pouilly
v Un renouvellement de la DSP attendu en _ : W N SO
du lundi les dimanches et e 5 b Cb Ay
2024 et une opportunité pour le sud- au samedi jours fériés O rulies y L\f':::‘“mm Pournoy-la-Chétive
messin a saisir fréquence du Iu_ndi au _samedi : (L arieutes s ® m:ms.u. Coin-surSeille
+ Une refonte du réseau est prévue pour 2025 e / TN coimsmseite
« L’Eurométropole diffuse des questionnaires
aux EPCI limitrophes sur leurs attentes du
nouveau réseau . . 8h 12h 16h 20h
+ Un conventionnement serait envisageable Coin-sur-Seille E ‘ . ' . Metz
entre les deux AOM dans le but d’éviter la Metz -pm S e ¢ 5 ¢—@—@@¢ 1" Coin-sur-Seille
création d'un syndicat mixte

Marieulles -0-0—0—6—0—0—0—0—0—0—0—0—0—-—» Metz
Metz -m O—C .—Q—.—.—Q—Q—Q—Q—Q—P Marieulles
Pouilly -E —o ; o— o
Metz - o= o ® ®




@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Transport scolaire

2 lignes pour les écoles
primaires

5 lignes pour le college de Verny

7 lignes pour le college de
Rémilly
«  Une arrivée a 7h pour
I'intermodalité en gare TER vers
les lycée messins
«  Une arrivée a 8h pour le college

Un manque de chauffeurs a
nécessité de réorganiser le plan
du réseau

«  Des lignes qui ne sont pas
attractives face a la voiture :

— VNO2 : ORNY-VERNY = 26
min en TC contre 7 min en
voiture, 15 min en vélo

— RMO1 : BEUX-REMILLY = 29
min en TC contre 10 min en
voiture, 25min a vélo

v Plusieurs lignes de desserte de

proximité supprimées depuis le
transfert de compétence

v Itinéraires aller - vers les colleges

Abaucourt

. '
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Transport scolaire

Servigny-lés-Ravile

ta Criz
60
R\,e

Mécleuwves

Chesny

Marisulles

Lirry-Mardigny

B5-50Us-Froidmant
. Morville-sur-Nied
secaurt
. " Monchaug
Saint-Jure
Thimonville

Lesmenis

Prévocourt

Mally-gur-Sellla

Hooourt

Abaucourt =
hézey-Saint-Martin
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Les arréts de cars

v Les arréts de TC sont
repérables grace a la
systématisation des totems et
le rappel des horaires

v De nombreux arréts
présentent des abribus

e Ceux-ci sont vitrés pour
une meilleure co-visibilité ou
en dur a parois pleines

v Certains arréts bordant des
axes trés circulés sont peu
confortables voire dangereux

e Zone d’attente pas assez
en retrait

e Manque de visibilité avec
les usagers de la route

indaiso



@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Les transports en communs ferrés

v Une seule gare TER,
bien desservie mais
située a I'extremiteé
nord-est du
territoire, a Rémilly

v Une gare TGV,
permettant des
échanges a lI'échelle
nationale voire
européenne.

v Gares et fréquence de desserte

A Cortographie AGURAM - maors 2019
‘ Source : IGN, opendata SNCF, Le Met’
t AM

traitement AGUR

STRASBOURG

STRASBOURG

12 Nombre de services TER quotidien (en semaine)

1 000 - Nombre de voyageurs TER par jour en semaine
1 000+ - dont validation Le Met'(intégration tarifaire TER/Le Me

== |Ligne a grande vitesse
== Ligne régionale




@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Les transports en communs ferrés

v  Rémilly — Sarrebruck : v Desserte directe
. En moyenne, 17 liaisons par jour AT
(50min) | Saar®icken
« 2 trains direct par jour (48min) Ry
. 21 trains directs pour Forbach :
(32min)

v  Rémilly — Sarrebourg
. En moyenne, 11 liaisons par jour Ga,re de
(1h02) Remilly
. 9 trains direct par jour (40min)
v Rémilly — Sarreguemines

. En moyenne, 12 liaisons par jour
(3h12)

. 1 train direct par jour (55min)
v Rémilly — Metz

. En moyenne, 32 trains direct par
jour (15min)

«  Généralement 6h42 et 22h07 Diskizs ®
. Service renforcé en heure de

pointe (3 a 4 par heure) Sarrebourg
«  Service réduit le weekend et ®

surtout le dimanche

. Forte fréquentation en HPM avec
des rames parfois saturées

% '

indaiso
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Organisation de |'offre

v Transport scolaire par Fluo 57:

| LAALS GrandEst - 5 lignes pour le college de Verny

« 7 lignes pour le college de Rémilly

— Une arrivée a 7h pour l'intermodalité en

~1 - gare TER vers les lycée messins
r.'!,||—; }i].' ﬁ |'J-' or—m—

| LA GrandEst — Une arrivée a 8h pour le collége
1 ligne Pontoy-Cherisey-Orny-Pournoy pour
les écoles

La Région _ _ « = 7y =
Grand I=st Lignes regionales par Fluo Grand Est
v Lignes TER par Fluo Grand Est




@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Organisation de l'offre

A

La Région — /
Grand st [IEWA4

\7// v Abonnement combiné Le Met’ + TER

ansport

f IO e f[u_DZ,and,Zt Grand Est

N’est disponible que pour les gares TER
dans I'Eurométropole de Metz

OU VOYAGER EN TER GRAND EST ?

Vers Luxembourg

A - A Y V4 = 7
3 @ oiony « Tickets a l'unité ou abonnements
Gare de . ,) hebdomadaires, mensuels, annuels ...
Metz-Nord E . E

« Abonnement PRO pouvant étre pris en
charge a 50% par I'employeur (72€)

@,_s,,,\

Gare de o « Abonnement scolaire a 50€/mois

Peltre *

Vers Remilly - Sarrebourg
- Strashourg

= Gare d'Ars-
* sur-Moselle -
‘w o [l T —a

Vers Nancy

<— Liaisons TER GRAND EST accessibles au tarif LE MET’
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | TRANSPORTS EN COMMUN

Synthese et enjeux

v La grande majorité des habitants du Sud Messin ne sont pas utilisateurs des transports en
commun.

Le réseau de transports en commun est faiblement cadencé et non concurrentiel par rapport a la voiture. De plus,
il rencontre des difficultés de recrutement.

« Les scolaires représentent la majorité des usagers de ce mode.
A Rémilly cependant, de nombreux actifs empruntent le TER.
L'intermodalité cars-vélos n’est pas développée

% '
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

Le vélo
v Un nombre élevé de vélo par
meénages
« Les ménages du territoire possedent y\
plus de vélos que de voitures L8 viopmingeer
du SCoTAM en moyenne) nage du SCOTAM en moyenne)

« Cependant, tous les membres d'un
foyer ne peuvent pas utiliser tous les
vélos du ménage : ce sont des engins
de déplacement plus personnels

v L'usage de loisir comme seul
usage promu P

- Promotion d'une boucle VTT Verny- (-
Magny-Marly-Coin-sur-Seille-Verny \

« Pas de promotion du vélo au quotidien

¢« Une pratique timide a I'heure
actuelle
« Seulement 12% de la population
réalise 2 déplacements ou plus a vélo

par semaine, hors weekend (EDGT
SCoTAM, 2017)

Source : EDGT SCoTAM, 2017

indaiso
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

Schéma départemental des mobilités alternatives

> ITINERAIRES ET AMENAGEMENTS CYCLABLES

Le schéma départemental des
mobilités alternatives de la Moselle

CC SUD MESSIN

L ol 4 e 4
pIa_nlﬁe Ia_ccomp,agnement des EPCI o, T— NG
qui souhaitent s'engager en faveur secteur peu dense
des mobilités alternatives I

° 1250km en Moselle — /c\yrgfanggsments ~“chanville
4 mmmm [tinéraires cyclables Fledry.
«  Aides apportées aux EPCI e :
s . s . ) \ )
détentrice de la compétence « = uldsonde 3 e
mobilité pour les projets ’ mﬁy.cs Ve PN = ;
intercommunaux, jusqu’a 30% N e . .
A Verny, \ b >
des couts ‘ , M ; S\ NG
(e g\ { : Liehon | “ Beux

[ -
Silly-en-Sa®nois”
S\

4 itinéraires structurants identifiés
dans le Sud Messin

. le longs des routes
départementales

. 55km de connexion

Une liaison Marly-Pouilly en projet
par la 'Eurométrople de Metz
«  Possibilité d'échanger avec
I'Eurométropole pour une
extension du projet

; Goin i g
Sillegfly

y Flocourt —Sa
Pagny-les-Goin

Louvigny

Tragny—

Thimonville

Saint-Jure | Secourt

Sailly-Achatel

Vulmont

4km
Foville

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'0SM,
Eurostats, OCS Grand Est

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Mars 2023
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

Ameénagements cyclables existants

Un territoire dépourvu d’infrastructures
cyclables qualitatives

Trés peu de linéaire observé

Signalisation horizontales et verticales non
incitatives et non entretenues (marquage au
sol, pas de panneaux voies vertes C115 mais
panneaux B7b d’interdiction aux motorisés)

Revétement rugueux et dissuasif sur les
voies vertes (terre, pavé, gravier)

Extrémité de voies vertes a Pommérieux,
Verny, Pournoy-la-Grasse

Seule les parties sur I'Eurométropole sont
praticables

Les surfaces sont impraticables sans VTT sur
les extrémités : ballast, chemin agricole ou
paveés

Quelques anciens aménagements sont peu
maintenus.

A Verny, des trottoirs cyclables

A Rémilly, une CVCB sur route a forte
circulation, des trottoirs cyclables et une
bande cyclable a Rémilly.

> ITINERAIRES ET AMENAGEMENTS CYCLABLES

@

Chanville
Fleury

Po&inoy-la-cra_sse

Pontoy

Chérisey
Verny. \

Pommeérieux . \ Liéhon

Silly-en-Sad§inois

Sillegfly ~

Flocourt — Sa
Pagny-lés-Goin
= Louvigny i =

Tragny

Thimonville

Saint-Jure \ Secourt |

" Sailly-Achatel
[ ncheu

Vulmont

Foville

% '
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

Visite terrain des aménagements cyclables

&

Bl —

Fleury

Pontoy

Chérisey

Liéhon

Flocourt

Pagny-les-Goin

. : i . B L
:y‘r’g» it
JEAT ' - i

e
]
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

La randonnée

v La pratique de la randonnée
et de la balade est tres
soutenue par la CCSM avec
un fort développement des
boucles sur le territoire :

« Un choix d‘itinéraires tres
fourni sur I'ensemble du
territoire

« Une signalétique neuve,
pédagogique et tres bien
implantée sur le territoire

« Du jalonnement omniprésent
et facilement repéerable

Au sujet des liaisons douces :

« Jusqu'a présent, la Communauté de Communes du Sud Messin a
consacré l'essentiel de ses efforts dans le développement de boucles de
promenade et de randonnée. »

Source : sudmessin.fr

RANDONNEES
EN
SUD MESSIN

indéiso
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La randonnée

|
]

CE 0,2km—=>

N HENMSSAN
e LE CALVAIRE

<0,k

\ Haras
(S\de 1a Vannoue

AUBERGE
et
HARAS
N de la \
| VANNOUE ||




@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

La marche utilitaire

v Quelques liaisons piétonnes entres As
bourgs permettent des déplacements |
sécurisés a pied :

« Une liaison entre Pournoy-la-Grasse et Verny
est a I'étude

« Des liaisons déja sécurisées comme celle
entre Cheminot et Longeville-les-Cheminots

« Une nouvelle liaison programmeée entre
Pommeérieux et le college de Verny

v Des liaisons dédiées aux piétons,
permettent la circulation a I'écart de la
circulation

«  Pour l'acces aux colleges de Verny et Rémilly

« Vers la gare de Rémilly depuis la place
Maréchal Foch

« Dans les zones résidentielles
« Au bord des cours d’eau dans les bourgs

|
inddigo



@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MODES ACTIFS

La marche utilitaire

v Les contraintes spatiales des centres
bourgs défavorisent la marche au profit
d’aménagements pour la voiture

 Trottoirs étroits non-praticables pour les PMR

« Les bordures franchissables ne dissuadent pas
les automobilistes de se garer sur les trottoirs

« Des circulations piétonnes matérialisées sur
chaussee

« Les traversées piétonnes ne sont pas
systématiquement matérialisées et les
passages bateaux absents

 Les vitesses motorisées ne sont pas
physiquement apaisées en entrée de bourg par
des dispositifs de ralentissement (chicane,
rétrécissements, etc. ...)
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Enjeux

« Un territoire bien équipé en vélo mais dépourvu d’'aménagements cyclables
«  De rares aménagements. Ceux-ci sont situés a Rémilly, Pommeérieux, Verny, Pournoy-La-Grasse ainsi que Fleury
«  Des orientations d'aménagements prises mais pas de réalisations a I'heure actuelle

« Une pratique du vélo tournée vers le vélo loisir et sportif
« Le vélo loisir ou sportif comme seule pratique du vélo promue au sein du territoire a I'heure actuelle.

«  Une pratique du vélo du quotidien tres faible

« Une pratique de randonnée et de balade piétonne remarquablement soutenue par
I'intercommunalité.
«  De trés nombreux itinéraires mis en place
«  Un travail trés soigné sur la signalétique
«v Une pratique de la marche utilitaire compliquée pour tous entre villages et compliquée pour
les PMR au sein des villages.

« La grande majorité des départementales liant les villages entre eux n‘est pas doublée d'un aménagement pour
modes actifs et est donc hostile aux piétons.

« Au sein des villages, les trottoirs sont trés rarement accessibles pour les personnes a mobilité réduite du fait de leur
forme ou du stationnement des voitures sur leur emprise.

. '
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Voiture partagée et covoiturage

v Une seule aire de covoiturage sur
le territoire
« Située a la croisée de deux

départementales structurantes, au
centre du territoire

 Le taux de remplissage est supérieur
a 70% en conditions usuelles (source
: comptages CCSM 11-12/2022)

« Elle est accessible en voiture, en TC
mais pas en un vélo ou a pieds

v Aucun service d’autopartage

LR
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Covoiturage : représentativité

v Une surreprésentation des femmes
(165 contre 94 hommes)

«v La proportion des habitants de
chaque commune est respectée
dans l'enquéte

Pontoy et Chérisey sont sous-représentés

Chanville, Silly-en-Saulnois et Vulmont
n‘ont pas eu de répondants

8% des répondants ne sont pas
originaires du Sud-Messin

ORIGINE COMMUNALE DES REPONDANTS

Ancerville INSEE 2019
Vulmont Aube |
Vigny Béchy
0, —
Verny 10,0% Beux Enquete
Tragny Buchy
Thimonville Chanville
Solgne 1,0% Cheminot
Silly-en-Saulnois Chérisey
Sillegny Fleury
0,1%

Secourt Flocourt
Saint-Jure Foville
Sailly-Achéatel Goin

Rémilly Lemud
Pournoy-la-Grasse Liéhon
Pontoy Louvigny
Pommérieux Luppy
Pagny-les-Goin Moncheux
Orny
Echelle logarithmique =
o)
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Covoiturage : représentativité
REPARTITION DES AGES

moins de 18 ans
50,00%

40,00%

30,00%

65 ans ou plus 19 - 24 ans

20,00%

10,00%

INSEE 2019 00
e Enquete
51 - 65 ans 25-35ans
36 - 50 ans
v Une surreprésentation des actifs (25-50

ans)

Un bon échantillon pour les potentiels conducteurs

Peu d’informations exploitable pour les habitants
plus dépendants et potentiels passagers :

— Jeunes sans permis

— Personnes agées moins a l'aise pour conduire

CATEGORIES SOCIOPROFESSIONNELLES

Agriculteurs
40%

Art., commer., chefs

o o
Retraités 30% d'entr.
20%
10%
Ouvriers 0% Cadres :lfpprof. int.
Prof. intermédiaires mployés
Insee 2019
Autres inactifs Enquete

v Une surreprésentation des employeés,
cadres et professions supérieures

«  Peu de répondants chez les ouvriers et les
retraités

% '
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Covoiturage : représentativité

v Les répondants sont en Total PeanysurMosele

Nancy | |
11

nombreux a se rendre a
Metz pour travailler

Pont-a-
Mousson
5

Verny

v Les autres destinations
ne présentent pas un
échantillon
suffisamment
représentatif pour tirer
des enseignements
fiables a ce stade

Ul
(T 11

Communes
<5 réponses
124

| Marly
N 10

Luxembourg
N 8

3
a4
-



@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Covoiturage : identité des 87 navetteurs du Sud Messin vers Metz

v Taux d’occupation
. Parmi ceux qui ne covoiturent pas, 60% des \/ Axes empru ntés par |es navetteurs

navetteurs sont seuls dans leur voiture
«  Parmi les covoitureurs, 80% sont seulement NSRS
deux par voiture
v  Axes privilégiés :
. Les deux départementales centrales

structurent les déplacements vers Metz (D955
et D913)

. Le rabattement vers ces lignes sont
prioritaires
+v  Quartiers de destination principaux :
. Central : Metz Centre
¢ Sud-Est : Borny, Grigy Technopdle, Plantieres
Queuleu
v  Mise en relation :

. Les usagers du covoiturage se sont mis en
relation via leurs spheres privée et
professionnelle en majorité

«  La moitié des rendez-vous de départ se font
au domicile

> La D955 et la D913 présentent un fort
potentiel de covoiturage

> Les points de rencontres aux
intersections de ces axes sont a
prioriser r I

ind::!iso




@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Covoiturage : potentiel de covoiturage des navetteurs du Sud Messin vers Metz

v Pourquoi ne covoiturent-ils pas actuellement ?
« 52% n’ont pas trouvé quelgu’un avec qui covoiturer

«  31% évoquent des problémes de ponctualités ou Le covoitu rage pou rrait-il

d’horaires variables

: : : JOUS INTEresse
«  27% citent un manque d’informations
«  56% seraient incités par le gain d'argent tout

0]
*  44% souhaitent avoir une plateforme de mise en R

relation efficace

L : Oui N
«  33% desireraient des points de rencontre absolument X
v Ligne de covoiturage 30%

«  80% des conducteurs seraient prét a s'arréter et
I'incitation financiere les inciteraient d’autant plus

«  Seulement 44% des sondés seraient eux intéressés
pour l'utiliser en tant que passagers

> Le deuxieme facteur limitant au
covoiturage est la ponctualité : la ligne
de covoiturage ne répond pas a cette

| Peut-étre
64%

contrainte sans une forte fréquentation
La systématisation de |'offre sur une
plateforme permettrait de diminuer ce
risque

% '
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Les transports a la demande

v  Service de mobilité solidaire et d’entraide :
. Pour quoi ?
— Il s'agit de créer une aide au déplacement pour les habitants,
par les habitants de la Communauté de Communes.
. Pour qui ?
— Ceux qui n‘ont pas de moyens de locomotions et qui sont
isolés
— Retraités, demandeurs d'emploi ou bénéficiaires de minimas
sociaux ayant un revenu mensuel limité
— Adhérent de I'association

. Par qui ?

— Une équipe de conducteurs bénévoles encadré par une OBILITE SOLIDAIRE p:
association C’SMMUNAUTE DE COMMUNES 3

. Comment ?

— La réservation se fait en contactant directement la Fédération
qui se chargera de mobiliser un conducteur bénévole contre
remboursement de frais kilométriques partagés entre le
bénéficiaires et la Fédération.

— Pour le bénéficiaire : 0,16€/km ou 0,32€/km parcouru pour
les bénéficiaires dont les revenus sont respectivement
inférieurs ou supérieurs a 1100€ net/mois/personne

— Pour le conducteur : 0,40€/km parcouru depuis son domicile

mobilitésolidaire
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@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Prévention routiere et accompagnement a la mobilité

v 1 journée dédiée a la
sécurité routiere au
college

v Le Département de la
Moselle accompagne les
éleves ou étudiants en
situation de handicap et
organise des transports
spécifiques



@ 3. OFFRE DE MOBILITES | MOBILITES ALTERNATIVES

Synthese et enjeux

v Une pratique du covoiturage prometteuse
« Metz est la destination principale des usagers en covoiturage

- Sil'on se réfere au profil des répondants au questionnaire réalisé : les usagers actuels sont avant tout des
usageres. Ils sont en majorité des actifs et sont majoritairement des employés ou CSP+.

« Une seule aire de covoiturage a I'heure actuelle, sur I'axe le plus emprunté par les navetteurs : la RD955. Elle
rencontre un franc succes.

v Aucun service d’autopartage sur le territoire
v Un petit service de mobilité solidaire et d'entraide
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@ LES POPULATIONS ACTIVES

Mobilités
actives

Transport
public
régulier

Réponse aux besoins

Inexistence des aménagements cyclables en
rabattement vers les transports en communs et les
centres bourgs pour la vitalité économique de ceux-ci

Pas de connexion avec les voies vertes en direction de
I'Eurométropole

Des besoins de stationnement vers les principales
centralités : pbles d’échanges, sites administratifs, etc
La proximité de certains actifs a leurs emplois favorise
la marche mais les infrastructures sont insuffisantes

Une fréquence des lignes périurbaines et
interurbaines qui ne permettent pas des
déplacements a la demi-journée et sur des créneaux
horaires adaptés (horaires difficiles pour les actifs en
correspondance a Metz)

Des déplacements en transports collectifs trés
difficile entre les bourgs, avec une fréquence
inadéquate

Un trés bon maillage routier qui quadrille le territoire
Une offre de stationnement peu restrictive, sur
I'ensemble du territoire

Une seule aire de covoiturage dépourvue de
services, peu capacitaire et peu accessible

Une démarche de covoiturage domicile-travail initiée
mais qui n‘atteint pas les usagers potentiels

Un budget déplacement de plus en plus important et
un usage encore nécessaire de la voiture.

Enjeux

Déployer les itinéraires identifiés au Schéma
Cyclable, notamment ceux étant situés sur des
déplacements pendulaires importants qui servent
au rabattement vers les poles d'échanges, les gares
et 'Eurométropole

Développer le stationnement vélo a proximité des
entreprises, commerces et poles d'échanges pour
accompagner la pratique, continuer la location de
vélos

Apaiser les centres bourgs pour favoriser le
développement des modes actifs

Permettre un accés en TC aux communes les plus
périurbaines et rurales vers Metz et les bourgs
secondaires, notamment le mercredi, le week-end
et pendant les vacances scolaires

Renforcer I'adéquation des horaires de car pour les
journées des actifs

Favoriser l'utilisation du TER par facilité d'acces et
de correspondance a Metz et adapter la capacité
Explorer I'association avec La Met’

Favoriser le covoiturage, en tant que passagers, sur
I'ensemble du territoire ouest pour diminuer le
nombre de kilométres parcourus

Inciter davantage les entreprises a mettre en place
des actions mobilités (PDMe, forfait mobilité
durable, etc.)
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Mobilités
actives

Transport
public
régulier

Transport

scolaire

Réponse aux besoins

Inexistence des aménagements cyclables en
rabattement vers les transports en communs et les
centres bourgs

Pas de connexion avec les voies vertes en direction
de I'Eurométropole

Des besoins de stationnement vers les principales
centralités de loisirs, les sites scolaires et les
commerces

Les abords des colleges et écoles ne sont pas
systématiquement aménagés pour les vélos

Une fréquence de desserte des cars vers
I'Eurométropole qui ne permet pas I'adaptabilité des
habitudes en fonction des horaires

Une offre ferrée a I'est qui offre un luxe de choix aux
lycéens

Les colleges sont desservis grace au ramassage

scolaire, régulier et ajusté.

Certains itinéraires rallongent les temps de trajet et

défavorisent ce mode
Une ligne de transport pour les écoles

Enjeux

Déployer les itinéraires identifiés au Schéma
Cyclable, notamment ceux étant situés sur des
déplacements pendulaires importants qui servent
au rabattement vers les poles d'échanges, les gares
et 'Eurométropole

Développer le stationnement vélo a proximité des
entreprises, commerces et poles d'échanges pour
accompagner la pratique, continuer la location de
vélos

Apaiser les centres bourgs pour favoriser le
développement des modes actifs

Rendre l'autonomie aux jeunes en leur offrant la
possibilité de se déplacer seuls en vélo, sans avoir a
mobiliser leurs parents

Un développement de I'écomobilité scolaire

Des démarches concernant le Savoir Rouler a Vélo,
pour former les usagers de demain

Se questionner sur la pertinence de solliciter les
lignes réguliéres en journée pour les lycéens ou se
concentrer sur un rabattement collectif vers la ligne
de TER pour I'extrémité du territoire, ainsi qu‘'une
adaptation capacitaire

Explorer I'association avec La Met’

Requestionner les lignes ou les temps de parcours
sont longs et ou amplitude de déplacements
importante
Suivre I'évolution de la pénurie de chauffeurs pour
pouvoir adapter la desserte
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® LES PERSONNES AGEES

Mobilités
actives .

Réponse aux besoins

Des besoins de stationnement vers les
principales centralités : poles d’échanges,
sites administratifs, etc

Un sentiment d’insécurité et inconfort se
dégage des espaces urbains

Des déplacements a pieds en centre urbain
récurrents

Des personnes pouvant étre dans l'incapacité
de se véhiculer (santé, age, sans situation
professionnelle)

Un tres bon maillage routier qui quadrille le
territoire

Une offre de stationnement peu restrictive,
sur I'ensemble du territoire

Une moindre motorisation du public

Enjeux

Développer le stationnement vélo a
proximité des commerces et équipements

Jalonner les itinéraires vélo

Programmer des sessions de remise en
selle et de sensibilisation a la pratique du
vélo

Réduire le stationnement sur les places
centrales afin de favoriser la mixité des
usages, sur I'ensemble du territoire

Faciliter le parcours des personnes dans
I'incapacité de se véhiculer et en
situation de fragilité avec un soutien
accru a la mobilité solidaire

Favoriser le partage de voirie sur les
voies peu fréquentées et les secteurs les
plus centraux

=)
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@ ENJEUX INTERNES

Enjeux

Accées au
travail

Autonomie
des jeunes

Revitalisation
des bourgs

Précarité
de la
mobilité

VV VYV VY

A\

Réflexions a mener dans la suite de I'étude

Adapter le réseau de transports en commun pour une utilisation par les actifs, en

Explorer une utilisation du réseau Le MET’ ou un rabattement vers la gare TER, avec une adaptation
capacitaire

Adapter les tissus résidentiels aux modes alternatifs pour les DT intracommunaux

Optimiser les modes actifs pour les déplacement courts et inter-communaux (aménagements et
animation)

Favoriser le covoiturage en élargissant la démarche a une échelle inter-EPCI

Anticiper la limitation d'acceés a la ZFE de I'Eurométropole et restant a I'écoute des critéres qui seront
retenus

Proposer un rabattement plus important entre les quartiers périphériques et le coeur de ville grace
aux modes actifs

Faciliter I'accés au réseau Le MET’

Anticiper le renouvellement du contrat du MET’ pour tisser de nouvelles liaisons

Faciliter I'accessibilité aux 3 centre-bourgs principaux pour les modes actifs depuis les communes
alentours, pour rendre plus atteignables les commerces de proximités

Développer la sécurité de I'usage de la marche pour les trés courte distance au sein des centres
Rendre l'autonomie de déplacements aux personnes vulnérables grace a des aménagements
sécurisés, et mettre en place un dispositif de Remise en Selle de ces personnes pour circuler en
sécurité

Anticiper les évolutions réglementaires et technologiques pour garantir I'attractivité du territoire
> Anticiper la limitation d’acceés a la ZFE de I'Eurométropole et restant a I’'écoute des critéeres qui
seront retenus a I'avenir
> Augmentation des prix de I'énergie et d’acquisition de véhicules neufs
> Allongement des temps de déplacement vers I'Eurométropole de Metz 99



@ ENJEUX INTERNES

Définir une stratégie de mobilité incluant tout le territoire et tous les

publics

Optimiser les mobilités mettre Développer les mobilités actives et les

modes de transports durables

Soutenir et développer les formes de transport complémentaires
Développer les mobilités rurales et I'usage partageé des voitures
Rendre plus accessible le réseau de transport en commun

Ameéliorer I'acces au territoire

100
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