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@ METHODE | RAPPEL DES ETAPES

+ Une mission en deux phases :

Phase 1 : diagnostic Phase 2 : élaboration de réponses /

orientations stratégiques et opérationnelles

« Pour partager les constats et enjeux et potentiellement

requestionner des services existants ou projetés. POURQUO¢
v Les attentes : i

Vous permettre de mettre en place des ® _'l
solutions pertinentes de mobilité
durable adaptées aux besoins de la

population au global mais aussi par
cible

Disposer d'une connaissance plus fine
de la mobilité sur le territoire
intercommunal et ses interactions

Aboutir a un plan de mobilité simplifié : PDMS



® DEROULE DE LA MISSION

Comité
Technique

Questionnaire
covoiturage

Cadrage et
dimensionnement

Comité
pilotage

Terrain

Définition de la
stratégie mobilité

COPIL et comité
des partenaires

e COTECH

. Vs
Conseil
communautaireQ

Mise en ceuvre et -
- d

suivi des actions
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@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

B

Une part modale TC faible
Pour notamment rabattre en gare

Et favoriser les déplacements
notamment vers Metz Métropole en
modes alternatifs a la voiture

De nombreux flux de
déplacements vers
['extérieur

Permettre ainsi de faire
évoluer les flux de
déplacements intra territoire

De nombreux déplacements
sur le territoire sont des
déplacements domicile-travail
domicile-étude

Agir donc sur les volumes de
déplacements les plus
importants

Une part de déplacements
importante se fait par les
parents et/ou famille

Pour permettre une
apprentissage a la mobilité
alternative

Améliorer la santé




ENJEU A

Réorienter les habitants
vers le territoire

Réorienter
les
habitants
vers le
territoire




@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels du diagnostic

Réorienter
les

habitants -
-
\"[] 9 Ie J PI u s d ’u n a Ctlf S u r Indice de concentration de I'emploi : comment se structure géographiquement le marché du travail autour de

territOire mon territoire ? - CC du Sud Messin

deux ne travaillent T

Les poles d'emplois situés a proximité

Boulay-Moselle

pas dans le territoire | :

Courcelles-Chaussy

oty

v Selon I'INSEE, le taux TR ° »
de chomage dans la e N

|

CCSM est deux fois
moindre que la
moyenne nationale
(7% contre 14% en
2019)

Mise en forme . Observatoire des Territoires, ANCT

55,3 69,5 83,7 98,3 N/A

France
Source : Insee, RP - 2019

indaiso



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels du diagnostic
» POLES D'ATTRACTIVITE A
CC SUD MESSIN |

Réorienter
les

habitants

vers le Etude de mobilité en s
. - secteur peu dense
territoire
Types d'équipements a Shanulle
) services généraux Fleusy, Lem?;
(Z) Grandes surfaces

J Le te rritOi re Offre deux Commerces Aébe Ance?/ille

- V4 S Enselgn%men_tdu & O
centralites locales : el ez
A i I 1 ;:(:26 o =R, G isay Rémilly, .
Rem I I Iy a I ns' q ue ve rnyl (@ Equipements culturels e RVetny . A3
et de loisirs ac
8 Liéhon Beux

Pommeérieux

° N B . SO | g ne p ro pose Gammes d'équipement e Aubéco

; B supérieur Silly-en-Saulnois AR
egalement commerces et e - i g
services, mais de maniere oy
moins concentrée et gy 2
marquée L o
v La métropole de Metz T T
voire la CC de Pont-a-

Mousson, toutes deux
voisines au territoire, —a

Sources : Inddigo,

co n ce n t re n t I es © Les Contributeurs d'OSM,

équipements plus e
stru ctu ra nts Inddigo - Janvier 2023
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@® 1. LES ENJEUX PROPOSES
Rappels du diagnostic

Réorienter
les
habitants e
Vel:s I_e 4,5 déplacements o 41 % de personnes
territoire . par jour en moyenne . . hypermobiles en moyenne ©
‘'« Une mobilité plus élevée que - © '+ Cette part est forte par :
: celle des habitants du . . rapport a celle des habitants |
J Des ha bita nts hype r_ SCoTAM (4,1 déplacements du 5CoTAM (36 % d'hyper-
: par jour). : : mohiles).
b-l - .= Elle fait partie des mobilités les © *  Lamaoitié d'entre eux sont
mO I es qU| Se plus élevées des intercommu- . des actifs et 17 % sont des
: nalités du SCoTAM. : : retraités.

’
deplacent plus que
leurs voisins

En moyenne, un habitant du Sud Messin consacre un peu plus d'1h (64 minutes) a ses déplacements quotidiens dans
le SCoTAM et parcourt 33 km.

v Des distances R o
raIIong’ees avec pres o e o 8 o s o s
d’un deplacement sur o 33km DD 69min  38km i S9min  29km D S7min  20km
deux en dehors du '

territoire

Les habitants du Sud Messin est réalisent 9 km de plus par jour dans le SCoTAM que leurs voisins du Sud Messin
ouest, plus proches de la Métropole messine et de ses services,

EQGT SCaTAM - Portrait du Sud Messin - mai 20178

ind;:liso



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

L'enjeu et les pistes d’actions

Réorienter
| ’
W~ Nous avons actuellement de nombreux flux de déplacement

vers le

Erritoid qui sont vers l'extérieur et il nous parait pertinent en
matiere de mobilité de pouvoir augmenter les flux de
déplacement intra territoire.

- Pistes d’actions :

O Accompagner les déplacements et notamment les déplacements alternatifs a la

voiture avec une réflexion sur la question notamment des modes actifs et de
leur place

O Maintenir des services sur le territoire

O Moins se déplacer : espaces de coworking, meilleure connexion Internet,
services a proximiteé....

Q Définir les centres de vie. En effet plusieurs communes peuvent étre attachées a
plusieurs centres en fonction des services demandés.




DES REMARQUES?



ENJEU B

Maintenir et faire évoluer
I'offre TC

S

Maintenir
et faire
évoluer

I'offre TC

S~



LES ENJEUX PROPOSES
Rappels de diagnostic

Maintenir

et faire v La pratique des TC

évoluer
I'offre TC

N

i

o

@\

® 16 % des habitants déclarent utiliser les réseaux de transports collectifs (TIM, Le Met’ ou TER) au moins s
2 fois par semaine (du lundi au vendredi). Ces usagers réguliers sont principalement des scolaires. |<_E

o

® 80 % déclarent les utiliser « trés peu » ou « jamais ». Cela concerne 77 % des résidents du Sud Messin est 8
et 83 % du Sud Messin ouest. —

. } . . . Q

Trois raisons principales a citer : 43 % ne sont pas motivés par ce mode, 30 % pointent les horaires qui sont, )
selon eux, inadaptés et 14 % indiquent que I'arrét est trop loin de leur domicile. Une adaptation de l'offre Lu
(horaires, parcours, points d’arréts, etc.) permettrait de capter un plus large public. )

£

m Les transports collectifs occupent une place moindre (5 %) dans leurs pratiques de déplacements, comme pour 8

I'ensemble des habitants du SCoTAM (7 %). Ces 3 600 déplacements quotidiens sont réalisés pour 60 % d’entre eux
en cars (TIM et TED) et autres autocars*. Les 40 % restants sont effectues principalement en TER (train ou car).

* Autres lignes départementales, régionales, internationales en cabotage, périscolaire, occasionnel.

L,’

inddigo



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic

Maintenir

et faire v Vers I'Eurométropole de Metz, la présence d’'un
P ,1ap

évoluer

. transport en commun qualitatif peut capter les
usagers

« 96% des déplacements du territoire ouest vers Metz se font
en voiture

« 78% le sont a I'est, mettant a I'honneur les TC avec une
part modale de 19%.

inddigo



LES ENJEUX PROPOSES

Maintenir
et faire

évoluer
I'offre TC

Un territoire souvent en bout de
lignes régionales, tournées vers Metz
. Selon les lignes, en moyenne 4 ou 6
cars/jour/sens
. Plus aucun service en direction de Metz
des le milieu d’aprés-midi
. Aucun service le dimanche et la plupart
des services non assurés pendant les
vacances
Des navettes directes entre Nancy ou
Metz et I'aéroport ou la gare TGV mais
qui ne desservent pas d’autres arréts
dans le Sud messin
Intermodalité rarement possible aux
arréts
. Pas de stationnement vélo protégé

. Peu d'aires de stationnement ou de
dépose minute

Rappels de diagnostic

» OFFRE DE MOBILITE A

CC SUD MESSIN

Etude de mobilité en
secteur peu dense

Aire de covoiturage
Bornes de recharge pour
véhicules électriques

Offre cyclable

e Aménagements
cyclables
= Boucles cyclables

Offre ferroviaire

EJ Gare
B Gare LGV

=== |igne a Grande Vitesse
=mcm Réseau ferré

Offre de car

= | igne Béchy - Metz

e Ligne Chateau-Salins -
Metz

=== Ligne Louvigny - Metz

4km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023
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@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

v Le réseau messin (Le MET') s'arréte aux
portes du territoire
» P101 : Coin sur Seille

« P102 : Marieulles : bientot nouveau
terminus a Lorry-Mardigny

« P113 : Pouilly
Lignes qui ont des horaires régulieres et une
part importante des passages sur demande
v La nouvelle ligne de BHNS METTIS C aux
portes du sud Messin, fin 2025
« Terminus a Marly
* Haut niveau de service
« Parking P4+R
v Un renouvellement de la DSP attendu en
2024 et une opportunité pour le sud-
messin a saisir
+ Une refonte du réseau est prévue pour 2025

« L'Eurométropole diffuse des questionnaires
aux EPCI limitrophes sur leurs attentes du
nouveau réseau

« Un conventionnement serait envisageable
entre les deux AOM dans le but d'éviter la
création d'un syndicat mixte

Rappels de diagnostic

et 3 Sablidres |am =
ouenebride raad L ieres [ ins " |
7 L
y 4 nﬁﬂ- ‘Costes et - Cugnot
Ars-sur: Moulins Tournebride Bellonte  Montigny St-Privat [ 15 |
Moselle 4 S B Actisud aBge-sux-Ormes Montigny Blory
 Graviéres :
Verdun - £
lemenceau [\ -

Schwalbach ", S E‘mm A

\ o Graviéres

- o ] L

Temple \'g arennes
Bois le Pritre ; ﬁ s L
sof T W Gare "Avany
7 o e, M
Les Quanés 37 & 20C d'Augey 1 SR NG L Les Sorbiers o
: d 4 RIEDY Frescaty Belie Fontaine S 5 Mauts-de-Boutan

F 4 Ars-sur-Moselle | re: /
Ars-sur-Moselle R - A

F

*._ Libération -
/ e S o, SN
4 rgant " R »
F Augny . Augny Maitie L \. ., PideGaulle Ng==C] Marly
) e St-Brice ~/\: A - Ange
~ Hatel-de-vitle eas” /
H Les Ecoles " C’Lh A
z Augny Glissu S e

101 N 113 i

12 dessertes réguliéres £ rbaletriers | ChEVTE Haie

ou sur réservation pour el

les communes suburbaines l Mahire | Pouilly

: T~
8h00 b V’!::‘"::“ Cuvry E Pouilly | ombier
+ Féy A \-\meoasne Pouilly
1900 /reyvioe . R "’::e"::‘ Coin-lés-Cuvry
du lundi les dimanches et o/ N (_;‘{ Ny -
au samedi jours fériés e e & N Funayie: Chethve
” & % Pournoy- ive
fréquence du lundi au samedi : 14 I warieutes 2 Comsrsaite L eille
toutes les 30 4 60 minutes / (2 BTN coin-sur-seile
8h 12h 16h 20h

Coin-sur-Seille -
Metz -

Metz -

\ 4

Pouilly -

\ 4

Metz -

0|

Marieulles --.-.—H—.—.—‘—.—.—‘—.—.—.—v—b
o |
.

Metz
Coin-sur-Seille

Metz
Marieulles

Metz -
Pouilly ’
nddigo




@® 1. LES ENJEUX PROPOSES
Rappels de diagnostic

v Gares et frequence de desserte

VERDUN

v Une seule gare TER, |
bien desservie mais z '
située a l'extrémité [ )
nord-est du territoire, &
a Rémilly '

12 Nombre de services TER quotidien (en semaine)

J U ne ga I'e TGV, ‘ 1 000 - Nombre de voyageurs TER par jour en semaine

1 000 - dont validation Le Met'(intégration tarifaire TER/Le Me

permettant des T == | igne a grande vitesse
échanges a I'échelle — Ligne régonae
nationale voire

Cortographie AGURAM - mars 2019
Source : IGN, opendata SNCF, Le Met’

e u ro pée n n e [} traitement AGURAM

LA’

inddigo



@ 1. LES ENJEUX PROPOSES
Rappels de diagnostic

Maintenir
et faire

v Desserte directe

Amneéville

évoluer

14

I'offre TC Saar’ﬂcken
Maiziéres- 0:48h
les-Metz

v Rémilly — Sarrebruck :
. En moyenne, 17 liaisons par jour (50min) "'wz Gare de Car o
. 2 trains direct par jour (48min) ’ -
. 21 trains directs pour Forbach (32min) @ ® Remllly
v Rémilly — Sarrebourg :
. En moyenne, 11 liaisons par jour (1h02)
. 9 trains direct par jour (40min)
v Rémilly — Sarreguemines
. En moyenne, 12 liaisons par jour (3h12)
. 1 train direct par jour (55min) Pont-3
v Rémilly — Metz Mousson
. En moyenne, 32 trains direct par jour
(15min)
. Généralement 6h42 et 22h07 ®
. Service renforcé en heure de pointe (3 a
4 par heure)
. Service réduit le weekend et surtout le Sarrebourg
dimanche ®
. Forte fréquentation en HPM avec des

rames parfois saturées

Source ! Trainline

inddigo



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

L'enjeu et les pistes d’actions

Maintenir
et faire

évoluer
I'offre TC B sub Messin OuEesT

v  Favoriser les
déplacements en
transport en
commun
notamment vers
I'est

¢ Travailler avec Metz
Métropole pour
permettre cette
extension du réseau
en 2025, lorsque le
nouveau contrat
sera renouvelé.

B Sup MEssIN EST

« Permettre de
se rabattre
mieux vers la
gare

REMILLY

v Soutenir la
desserte
ferroviaire
en gare de
Rémilly

%)

inddigo
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ENJEU C

Travailler sur les flux
pendulaires

S

Travailler
sur les flux
pendulaires

S~



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic

Travailler CC SUD MESSIN
sur les flux
. Etude de mobilité en
pend u Ia I I‘eS secteur peu dense
Nombre de flux
n 70
N = 30
Type de flux
b Entrant
b Sortant

v  L'attractivité professionnelle de Metz
polarise le territoire de la CCSM

. Plus de la moitié des déplacements
s'orientent au nord vers I'Eurométropole de
Metz (50,5%)

. Les communes du nord de la CCSM
accueillent de nouveaux ménages qui vont
faire la navette quotidiennement, a plus de
91% en voiture vers Metz

«  Seuls les habitants de Rémilly empruntent
les TC (19%) pour se rendre a Metz

v  Les flux sortants vers les autres —
territoires sont diffus et peu concentrés Sowclachuidey

. Seulement 1,6% des déplacements vers
Nancy, 1,4% vers Luxembourg ou encore

Eurostats, INSEE 2019

Réalisation :
Romain Pellicier
Inddigo - Février 2023

© Les Contributeurs d'0SM,

| Flux domicile-travail

» FLUX DOMICILE-TRAVAIL ENTRANTS ET SORTANTS

Montigny-lés-Metz

Pournoy-la-Grasse'

o
X

Cheérisey

3 Liehon

Pommérieux

. Silly-en-Saulnois
Sillegny

Luppy

Pagny-lés-Goin Vigny,

Louvigny i 2B “ NoTu N R
Cheminot —

5 Secourt Moncheux
Saint-Jure
Qaillv-Achatel

PART MODALE DOMICILE-
TRAVAIL

1,2% vers Pont a Mousson

. Toutes les autres destinations représentent
moins de 1% des déplacements

SOLGNE
REMILLY 6% 80%
VERNY 7/ 94%,

Autres mVélo mTC

Béchy

— Tragny

|
w

Chanville

lemud \ Ancenville
A\

Tl
UG
S

~ Rémilly

Flocourt

Thimonville

Ll’

inddigo



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic _—

Etude de mobilité en
secteur peu dense

v L'élémentaire et le primaire
- - - e de flux
majoritairement dans leurs communes B

- 10

ou a proximité immédiate o i

. Moins de 2km en moyenne, du foyer
familial a I'école

«  Chanville, Foville, Liéhon, Moncheux,
Pontoy, Thimonville sont a plus de 4km
de leurs écoles de rattachement : la
région se doit de leur assurer un
ramassage scolaire

¢  Les deux colleges de la CCSM captent la

Chanville

Travailler
sur les flux

»  Intracommunal

pendulaires

Moncheux
Saint-Jur Thimonville
i Sailly-Achatel

Vulmont

trés grande majorité des éléves o
. 0 . Vé Sources : Inddigo,
85 /0 des mloms de 15 a_ns S€ deplacent > FLUX DOMICILE-ETUDE ENTRANTS ET SORTANTS
pour leurs études au sein ce la CCSM. CC SUD MESSIN
. Moins de 4km de moyenne pour aller au Cutesembte e e e
college dans la CCSM, pour les éléves de
celles ci

«  Le college de Rémilly capte les éléves a
I'est du territoire en tant que college de
rattachement et de nombreux éléves sont
a moins de 5km du college dans ce
territoire.

«v La majorité des lycéens sont rattachés
a Metz et peuvent profiter des TC en

N\
correspondance pour s’y rendre ‘ AV e \ ‘ e

Sailly-Achatel

vvvvv

Vulmont
Skm

Sources : Inddigo,
® Les Contributeurs d"0SM,
Eurostats, INSEE 2019




@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic | Circulation

vailler v Conditions de circulation

les flux
pendulaires

\ Villers-Stoncourt
Sanry-sur-Nied

MTB - Mécleuves Bazoncourt
| Terre deBlues
\ Sorbey==—___ a
0%
T
\ S~ =

Mécleuves

verny.-

I'’ensemble du territoire | &

v Deux points de congestion le ™ NG
matin ESCalcates d iy ) Pommerieux .

Eglise SamtrMarzmIp Uoraine Silly-en-Saulnois

«  Congestion a I'abord de S
I’échangeur de Pouilly, qui peut i
remonter jusqu’a Fleury. La L ¢y : covisssn g o
nouvelle densité d'habitation a N o | o
Marly et Magny fait que le flux o b K-
vers la nationale domine celui % )ofwa—" W
venant de Fleury. A o \

N = | \ Ancerville
v Une circulation tres fluide sur =9 \ _ | \q\

Pontoy. 9%

jaint-Epvre

Baudreco

| 7
Lesménils

. Raucourt N f ; Bacourt

«  Léger ralentissement sur la
/ Vulmont \ (
EDIY '_ ” Monument aux monse ‘v‘

branche Est du giratoire de s Ve
BUChy Mailly-sur-Se  Trafic habituel Fluide alentl : R SR
v Un doublement du temps de
déplacement observé en HP
vers Metz Source : Trafic habituel un mardi en HPM, selon Google Maps (consulté le 13/03/23)
o)

indaiso

Hannocourt

N

Port-sur-Seille [ [ 0955 Tincry n?n

LQMJVSD'—?

a 8:00 08:00 1200 16:00 20:00
/ Rouves -~ 4a-cé?é\ )

Abaucourt 5% Données cartographiques 2023 Google, GeoBasis-DE/BKG (©2009)  France _ Conditions _ Confidentialité




@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic | Enquéte covoiturage

Travailler v Pourquoi ne covoiturent-ils pas
sur les flux actuellement ? N N
pendulaires 52 o pas roué quelqu'un avec qui Le covoiturage pourrait-il
31% évoquent des problémes de vous intéresser ?

ponctualités ou d’horaires variables
27% citent un manque d'informations

v Lesleviers Non pas du
56% seraient incités par le gain d’argent tout

0
44% souhaitent avoir une plateforme de 6%
mise en relation efficace

33% désireraient des points de rencontre Ovui
v Ligne de covoiturage absolument
80% des conducteurs seraient prét a 30%

s‘arréter et l'incitation financiére les
inciteraient d'autant plus

Seulement 44% des sondés seraient eux
intéressés pour I'utiliser en tant que
passagers

> Le deuxieme facteur limitant au
covoiturage est la ponctualité : la ligne

de covoiturage ne répond pas a cette Peg‘t};?tre
(o]

contrainte sans une forte fréquentation
La systématisation de |'offre sur une
plateforme permettrait de diminuer ce
risque

%)

inddigo



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

L'enjeu et les pistes d’actions

Travailler

% ¢ Une vraie problématique de déplacement domicile-
travail et déplacement domiciles-études,
notamment depuis/vers I'extérieur du territoire.

pendulaires

v Il est aussi a noter des déplacements internes ou
de I'exteérieur vers le territoire qui peuvent étre
également traités sur des secteurs bien identifiés.

- Pistes d’actions :
O Le covoiturage et l'autopartage
d Le stationnement et la place de la voiture sur la voirie

O Le rabattement sur gare et la mise en place potentielle
de poles d'échange.




DES REMARQUES?



ENJEUD

Permettre I'autonomie des
jeunes

S

Permettre
I'autonomie
des jeunes

S~



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic | Population

> REPARTITION DE LA POPULATION PAR TRANCHES D'AGE

Permettre CC SUD MESSIN

I'autonomie
des jeunes

Etude de mobilité en
secteur peu dense

Tranches d'age ‘ ChFv
Fle 4
q ville

<14ans

" 15-29ans q \
30-44 ans v “ e Aibe ' Ancervine
<4

v Les petits bourgs sont o

60-74 ans
m

. H H 75-89 ans ; d o : p
majoritairement = oous 4 * e 4 ‘
’ . Population e ik
composés d’habitants de | ._ . <4 .
- - -4 Cm g e
m0|ns de 45 ans :;ggﬂ 4< ‘ 4 3|y_en.§.dIn%l!L)'-en-SauIn0|s ' A
v Les plus grosses e - v
communes de l'est du r d_... !

. ) Y | i 2 v BV |
territoire suivent cette 4 < : = ot P

tendance, avec une oy i AP ) 4B R S
population active et plus o i |

jeu ne n VUIn‘Jn: Vulmont
v Prés d'un quart de la _

Sources : Inddigo,

pODU|ati0n a mOinS de © Les Contributeurs d'OSM,

Eurostats, INSEE 2019

25 ans

Romain Pellicier
Inddigo - Janvier 2023

% ’
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@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

Rappels de diagnostic |

Permettre v L'accompagnement comme DHGED Publcatin terrcoiae rP4

I'autonomie

des jeunes motif majeur de déplacement . ““”é“c?%‘ﬁﬁﬁ e

*  Premier motif a I'ouest, conduire
un passager a sa destination
constitue 40% des déplacements R

ENQUETE DEPLACEMENTS
DU SCoT DE L'AGGLOMERATION MESSINE

« Cette preuve de la dépendance a PORTRAIT DU SUD MESSIN
la voiture sur le territoire montre
la perte d’'autonomie des non
motorisés et leur isolement

v Les loisirs comme autre
générateur de déplacements : d
*  Au sein de Rémilly, c’est le . « = i
premier motif de déplacement : : . T
(28%) ainsi que dans la partie est
du territoire (27%)

« Dans la partie ouest, ce motif est

plus. equilibre avec I'ensemble des ny @
motifs. Melipoe toran AN

indaiso



LES ENJEUX PROPOSES
Rappels de diagnostic

Permettre v Itinéraires aller - vers les colleges

I'autonomie
des jeunes

v 2 lignes pour les écoles primaires
v 5 lignes pour le college de Verny
v 7 lignes pour le college de Rémilly

«  Une arrivée a 7h pour l'intermodalité
en gare TER vers les lycée messins

«  Une arrivée a 8h pour le college

v Un manque de chauffeurs a nécessité
de réorganiser le plan du réseau
. Des lignes qui ne sont pas attractives
face a la voiture :

— VNO2 : ORNY-VERNY = 26 min en
TC contre 7 min en voiture, 15 min
en vélo

— RMO1 : BEUX-REMILLY = 29 min
en TC contre 10 min en voiture,
25min a vélo

«v  Plusieurs lignes de desserte de
proximité supprimées depuis le
transfert de compétence

es-sous-Froidmont

Thézey-Saint-Martin

inddigo



@® 1. LES ENJEUX PROPOSES

L'enjeu et les pistes d’actions

Permettre «v Il y a un fort enjeu sur le territoire concernant la jeunesse et

I'autonomie

B jeund® I'apprentissage a une mobilité alternative a la voiture pour le
futur.

«v Il peut ainsi y avoir des actions spécifiques sur les plans de
mobilité scolaire mais également des réflexions sur Ile
périscolaire/l'extra-scolaire et les pratiques de mobilité vers les
zones de loisirs, notamment le mercredi.

v Nous aurons sans doute le besoin d'avoir des entretiens
approfondis sur ce sujet pour voir si cet enjeu est aussi
important que nous le sentons.

v Ce sujet est également relié a la santé.

- Pistes d’actions :

Q Traitement des entrées de communes et un apaisement
des vitesses

La mise en place d’infrastructures cyclables
L'aménagement d’acces piétons sécurisés

Plus généralement, le stationnement et la place de la
voiture sur la voirie

MaaIgo



DES REMARQUES?



LES ENJEUX
NON-PROPOSES




@® 1. LES ENJEUX NON-PROPOSES POUR L INSTANT

Augmentation des prix de

I'’énergie
Précarité de Augmentation des temps
la mobilité d’acces a I'Eurométropole
de Metz

Acces réglementés a Metz

Personnes dans l'incapacité
de se vehiculer seules

Mobilité , ,
obilite des Sentiments d'insécurités

ot pour l'usage d'alternative a
vulnerables la voiture

Des polarités distantes

v ... mais qui seront discutés dans les groupes de travail

indaiso
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@® LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Contexte et objectifs

v Plan de Mobilité simplifié
« L.1214-36-1 du code des transports
— Détermine les principes régissant I'organisation des conditions de mobilité des personnes et du transport de
marchandises, tant a l'intérieur du ressort territorial de I'autorité organisatrice qu'en lien avec les collectivités
territoriales limitrophes, en tenant compte de la diversité des composantes du territoire ainsi que des besoins
de la population, afin d'améliorer la mise en ceuvre du droit a la mobilité
« Non opposable, mais soumis a consultation des partenaires et du public
> Une feuille de route pour l'intercommunalité
> Une base lisible et partagée pour un projet partenarial
v La réalisation d'un PDM est obligatoire dans les ressorts territoriaux des AOM (Autorité Organisatrice de la
Mobilité) inclus dans des agglomérations de plus de 100 000 habitants (article L1214-3 du Code des
transports). Par exception, les communautés de communes AOM, ainsi que la région ne sont pas soumis a
cette obligation. Le PDM obligatoire est I'ex-Plan de Déplacements Urbains (PDU)

v Le plan de mobilité simplifié (PdMS), est a destination des AOM des autres territoires. Il est congu comme
un outil simple et agile pour les territoires moins denses tels que les villes moyennes et les territoires ruraux.
Il integre en effet I'ex-plan de mobilité rurale. * -
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@® LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE S

Avec qui construire le PDMs ?

Acteurs
institutionnels
et parapublics :

De nombreux acteurs jouent un rble dans

L Etat (DDTM-
I'offre de transports et l‘organisation des DREAL) Collectivités :
déplacements, selon des publics cibles et/ou Dartenaires SHTET S B
échelles territoriales différentes EE I departement,

— S’appuyer sur les compétences et

actions de chacun pour co-construire Employeurs du
une stratégie et un Plan de Mobilité chambres consulaires et

réseaux entreprises

Usagers
citoyens

Acteurs privés

simplifié pérenne et dynamique Associations

Le comité des partenaires comme relais
de cette construction

de la Mobilités
: SNCF,
transporteurs
taxis,
ambulanciers...

Acteurs sociaux :
r-Maison de

I'emploi/pole
emploi/CCAS/MDPH...

LA’
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@® LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

La gouvernance du PDMs

Comité technique (COTECH)

Mission : Sur la base des éléments d’orientation du COPIL, de travail en
groupes ou d'étude, il impulse et organise les actions a mettre en ceuvre, veille
a la tenue des échéances et propose des points a soumettre a la validation du
COPIL.

Comité des partenaires : article L1231-5 du code des transports
Mission : Proposer et travailler des projets, formuler des avis sur les services
existants et les améliorations/adaptations a faire, ainsi que sur les
modifications dans |'offre de services. Des groupes de travail peuvent
rassembler les acteurs nécessaires pour répondre aux thématiques abordées.

-

%

)

Référents techniques des
partenaires

Représentants des groupes
d’acteurs selon les themes
abordés

Partenaires de la mobilité
+ les acteurs économique
et de la société civiles :
associations d'usagers,
employeurs, habitants

40
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@® LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

L'animation du PDMs

[ Animer les instances du projet ] |:> [ = Copil-Cotech-Comité des partenaires-groupe de travail ]
[ Gestion administrative et communication J |:> [ = Convocation, compte-rendu, dossiers de subvention, budget... J
Suivi de I'exécution du plan sur le terrain |:> = Tableau de bord de suivi du plan, évaluation, bilan annuel au Copil et/ou
et actualisation annuelle comité des partenaires , communication...

Ll’
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@® 3. FORUM GROUPES DE TRAVAIL

Objectifs

v Compléter I'état des lieux du territoire a
travers une écoute du territoire

v Donner la parole aux acteurs du territoire,

favoriser la participation de tous q
v Recueilllir les connaissances, les “Once Stloﬂ
expeériences et le « vecu » des acteurs locaux ll d

v Encourager |I'échange entre des participants

d’'horizons divers et complementaires ap P rop r' er

v Permettre a tous de contribuer sur P'°P°;§'ge réflg
'ensemble des thématiques che hiy-
e rencontrer

v Favoriser I'’émergence d’une intelligence
collective sur la mobilité

v Proposer des solutions concretes permettant
de répondre aux besoins de mobilités des
habitants mais aussi des visiteurs du territoire



@® 3. FORUM GROUPES DE TRAVAIL

Déroulé de la séance

1. PARTAGE DU DIAGNOSTIC

2. ATELIERS SOLUTIONS

3. SYNTHESE



@® 3. FORUM GROUPES DE TRAVAIL

Phase 1 : PARTAGE DU DIAGNOSTIC

« Visite libre des affiches de
synthese du diagnostic

v Echanges et questionnements
avec le référent affiche ou par post-it
. points positifs, points négatifs,
remarques a avoir en téte pour la
suite



@® 3. FORUM GROUPES DE TRAVAIL

Phase 1 : ATELIERS SOLUTIONS

v Répartition en groupes pour échanger
sur les usages et solutions sur le
territoire selon trois thématiques :

Les déplacements de courte distance
(<5km)

Les déplacements de longue distance
(>10km)

Les déplacements des captifs

v Vous pouvez annoter les cartes et
proposer vos idées a la personne référente
de la table qui vous guidera tout au long de
I'exercice




@® 3. FORUM GROUPES DE TRAVAIL

Phase 1 : ATELIERS SOLUTIONS

Chaque groupe
traite les 3
thématiques en
passant
successivement

3 groupes

hétérogénes Groupe 1 :lislzaé:(lzzzements courtes Groupe 2

(entreprises, ° o

°
_ ®
eunes
JEeunes, .2; Table 1 -
associations) de -
7 a 8 personnes
2. Déplacements
Table 2 longues distances

Logistique : soit hous avons une
grande salle ou I'on peut faire 3
tables, soit 3 petites salles

par chaque table

(25 min / table
+ 5 min de
battement)

sont constitués

3. Déplacements des

"—

Groupe 3




® THEMATIQUES ET SOUS-THEMATIQUES

v Déplacements courtes distances (jusqu’a 5 km)
« Marche
- Vélo
« Services de proximités
v Déplacements longues distances (plus de 10 km)
« Covoiturage
« Voiture partagée (autopartage)
« Transports en commun et a la demande
« Télétravail et coworking
v Déplacements des captifs
« Transport a la demande
« Limiter les besoins de déplacements longues distances
« Vélo-école
« Accompagnement vers l'autonomie active

Pour chacune des
thématiques, un
animateur est désigné.
Inddigo peut mobiliser

deux animateurs, nous
aurons donc besoin
d'un 3éme gnimateur.

48 r’
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@ TRAITEMENT DES THEMATIQUES

Tableau identifiant jusqu’a 4 sous-thématiques pour chaque table de travail

1. Présentation de la thématique

2. Inscription des contributions dans le
tableau (3 contributions par sous-
thématiqgue maximum)

3. Hiérarchisation des contributions
(numérotation)

49 -’
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@® 3. FORUM GROUPES DE TRAVAIL
Phase 3 : SYNTHESE

Ve
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